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scării potențiometrului و‎ după secundarul 
ceasului. 5 

Ca semnalizator la releul de timp se cuplează 
un bec cu alimentare de la o baterie separată 


sau un generator acustic, 


Cu ajutorul unui releu de timp cu 
3 durată mare puteţi să vă construiți un 
mic dispozitiv electronic care vă va 
anunța cînd mașina de spălat rufe a terminat 
operaţia, care vă va ajuta să coaceți cozonacii 
sau să fierbeti un ou moale. Releul de timp este 
compus din doi tranzistori tip P 13—P 16 sau 
EFT 353 (B = 20—60). Se foloseşte un releu 
polarizat R avînd curentul de intrare în func- 
tiune 2,5—3 mA. Valorile rezistențelor R} 
Ra şi Rg sînt date în kQ . Alimentarea dispozi- 
tivului se face cu baterii de 4,5—6 V. Durata 
funcționării releului de timp se stabilește prin 
capacitatea condensatorului (cu cît este mai 
mare capacitatea condensatorului cu atît este 
mai mare și durata releului) și prin rezistența 
variabilă Rg. 
Reglajul aparatului constă în alegerea mări- 
mii optime a rezistenţei Rg și în gradarea 
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ELECTROZI 
INTRE 

DOUĂ STRATURI 
DE TIFON 


Redresor pentru toate aparatele 


Acest redresor folosește un transformator 
cu secțiunea miezului de 3—5 cm?. Primarul 
acestui transformator are 2 200 de spire din 
conductor de 0,15—0,20 mm, iar secundarul 
1 000 de spire din conductor de 0,10—0,12 mm. 
Diodele D, —D, sînt de tipul D7] sau echiva- 
lente. Condensatoarele electrolitice C, și Cg 
de cîte 10—20 / ۴ی‎ sînt pentru 250—300 V. 


Este vorba de un aparat cu multiple 
ھ‎ utilizări în gospodărie; de pildă, cu 
acest aparat se poate determina umidi- 
tatea aluatului și salinitatea supei. În schema 
aparatului elementul de bază este tranzisto- 
rul T, tip P13—P 16 sau EFT 353. Coeficientul 
de amplificare al tranzistorului este 6=30—80. 
Ca transformator de ieșire pentru generator 
— TR — se folosește un transformator de 
aparat de radio cu tranzistori. Transformatorul 
trebuie să aibă o ieșire din mijlocul bobinei 
primare. La secundarul transformatorului se 
va conecta un difuzor de aparat de radio cu 
tranzistori. Rezistenţele R, și Rg pot fi de 
orice tip, iar rezistența R, va fi variabilă. 
Electrozii pentru determinarea umidității alua- 
tului sau salinității apei se execută din sîrmă 
de aluminiu sau de oţel. Alimentarea aparatului 
se realizează de la o baterie de lanternă. Dacă 
aparatul se asamblează din piese bune, el nu 
necesită nici un reglaj. După asamblare se va 
grada scala cu date corespunzătoare umidității 
și salinităţii, deoarece acestea sînt elementele 
care influențează asupra rezistenţei dintre 
electrozi și fac generatorul 
„timbrul glasului“, 


să-şi schimbe 


DZONATOR 


cazul utilizării unor tuburi economice și a 
unei construcții raționale a aparatului, se 
poate obține o astfel de sursă de tensiune 
înaltă, de gabarit relativ mic. 

Generatorul de înaltă frecvență foloseşte 
tubul 6P6 și este realizat după o schemă cu 
reacție inductivă şi cu circuitul acordat în anod. 

Cu înfășurarea L, a circuitului oscilant din 
anod sînt cuplate bobinele La, Lg și La. 

nfășurarea L, servește pentru realizarea 
reacției. pozitive. Înfășurările ہا‎ servesc pentru 
alimentarea filamentelor la kenotroane. Înfă- 
șurarea ہا‎ care are un număr mare de spire, 
realizează ridicarea tensiunii de înaltă frec- 
vență. Valoarea acestei tensiuni depinde de 
raportul dintre numărul de spire al înfășu- 
răriilor L, și L4 , de cuplajul dintre ele, de 
pierderile care au loc în transformatorul de 
înaltă frecvență şi de acordul generatorului. 
Redresorul este construit după o schemă cu 
dublarea tensiunii, folosind kenotroane eco- 
nomice. 

Folosirea montajului dublor ușurează execu- 
tarea transformatorului de înaltă frecvenţă, a 
cărui construcţie şi siguranță de funcţionare 
determină în mare măsură funcționarea între- 
gului convertizor de înaltă tensiune. Trans- 
formatorul trebuie să fie confecționat din 
materiale electroizolante foarte bune (polis- 
tirol) și cu pierderi mici. 

După realizarea transformatorului este foarte 
utilă fierberea lui în parafină, pentru a mări 
izolaţia între spire. 

Datele constructive ale transformatorului 
convertizorului de înaltă tensiune sînt urmă- 
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TRANSFORMATOR 
CON VERTIZOR 


DE INALTĂ TENSIUNE 


CONSTRUITI 
UN 


Un dispozitiv care ne poate oferi aerul 
plăcut al pădurilor de brazi se poate construi 
relativ simplu. Ozonarea aerului se obţine 
prin descărcări continue de înaltă tensiune 
între două suprafețe metalice plane. 

În general, obţinerea unei tensiuni foarte 
înalte direct de la rețea este dificilă din cauza 
transformatorului de rețea cu număr mare 
de spire, greu de realizat și voluminos. De 
asemenea, reţeaua avînd frecvența de 50 Hz, 
pentru filtraj sînt necesare condensatoare elec- 
trolitice, care nu se pot realiza pentru ten- 
siuni foarte înalte. 

De aceea se preferă utilizarea converti- 
zoarelor de înaltă tensiune, în componenţa 
cărora intră o sursă de curent continuu de 
joasă tensiune, un oscilator de înaltă frec- 
vență (100—200 kHz), un transformator ridi- 
cător de înaltă frecvență, un redresor, de 
obicei cu dublarea tensiunii, și un filtru, 

Datorită faptului că se redresează o ten- 
siune de înaltă frecvență, pentru netezirea 
pulsațiilor se pot folosi condensatoare de 
capacitate mică, de ordinul sutelor de pF. 
Deoarece capacitățile mici nu acumulează o 
cantitate mare de energie, descărcarea lor 
accidentală nu prezintă un pericol. mare. În 
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fi confecționat dintr-un cablu 


ecranat, la un capăt montîn- 
du-se mufa de intrare în 
magnetofon, iar la capătul 


celălalt două banane, bineîn- 
teles, respectîndu-se polarită- 
tile. 

Acest gen de legătură direc- 
tă se poate aplica la toate 
televizoarele alimentate de la 
rețeaua electrică prin interme- 
diul unui transformator. Tele- 
vizoarele de tip „Grigorescu“, 
„Naţional“, E-47 etc. nu au 
prevăzută intrare pentru pi- 
cup, deci ridică dificultăți în 
plus amatorilor de înregis- 
trări, 

Recomandăm acestora din 
urmă, dacă au cunoștințele 
și îndemînarea necesare, să-și 
monteze la televizor o bornă 
de legătură cu etajul discrimi- 
nator. 

Avînd în vedere că aceste 
televizoare au alimentare uni- 
versală, trebuie mai întîi să 
ne convingem că faza reţelei 
nu este conectată la șasiul 
televizorului. Acest lucru se 
poate verifica cu un bec cu 
neon. 

Ecranul cablului de legătură 
se conectează totuși la șasiul 
televizorului prin intermediul 
unui condensator de 0,15uF. 

Punctul cald se cuplează 
printr-un condensator de 
10 000 pF la borna condensa- 
torului C 215 din schema 
televizorului „Grigorescu“ sau 
la borna condensatorului C 111 
din schema televizorului „Cos- 
mos"-3. 

Pe același raționament se 
poate merge în privinţa legă- 
turii cu discriminatorul și la 
celelalte tipuri de televizoare 
ce nu au din fabricație montată 
bornă pentru picup. 

Și acum pregătiți-vă pentru 
înregistrarea de revelion, fă- 
cînd în prealabil cîteva înre- 
gistrări de probă. 
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INREGISTRATI 


TELEVIZOR 


DE LA 


de baleiaj cadre. Pentru evi- 
tarea tuturor acestor neajun- 
suri, vă recomandăm să faceți 
înregistrările captînd semnalul 
de audiofrecventã direct de la 
ieșirea discriminatorului. 
Multe televizoare sînt pre- 
văzute cu borne pentru picup, 
borne la care sosește perma- 
nent semnalul de la discrimi- 
nator. Din această categorie 
face parte seria televizoarelor 
„Rubin“, care în spate, stînga 
jos, are montată această bor- 
nă. Butonul pentru reglarea 
intensității sonore nu influen- 
țează nivelul semnalului la 
intrarea în magnetofon. Deci 
intensitatea sonoră a televi- 
zorului este independentă de 
înregistrarea ce o efectuăm, 
servind doar în anumite cazuri 
la controlul programului. 
Cordonul de legătură între 
televizor și magnetofon va 


Tot mai mulți sînt cei care 
doresc să-și înregistreze pe 
magnetofoane programul pre- 
ferat transmis de televiziune 
sau un program festiv cum 
este cel de revelion. 

Majoritatea face înregistră- 
rile prin intermediul microfo- 
nului plasat în fața difuzorului 
televizorului, ceea ce determi- 
nă înregistrări de slabă cali- 
tate. 

Acest procedeu nu este re- 
comandabil din mai multe con- 
siderente. 

Microfonul captează în afara 
semnalului dorit și toate zgo- 
motele din încăpere, cum ar 
fi: scîrțiitul scaunelor, vocea 
unor persoane, pași prin ca- 
meră etc. 

Chiar dacă aceste zgomote 
lipsesc, înregistrarea va fi în- 
soțită de un brum caracteris- 
tic provenit de la generatorul 
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Pentru anotimpul care îmbracă natura 

în haina feerică a zăpezii, 

oferim cititorilor o serie de construcţii de sezon, 
în stare să-i satisfacă și pe sportivi, 


şi pe turişti, cît şi pe pasionaţii automobilului. 


Vă propunem o construcție simplă de 
minibob cu frînă şi direcţie, avînd multă sigu- 
ranță în funcționare, dacă conducătorul se 
sprijină în scaun, dirijează îndoind ușor picioa- 
rele și frînează cu frîna de mînă. Placa de bază 
a saniei se execută dintr-o bucată de placaj 
de 12 mm grosime și avînd dimensiunile apro- 
ximativ 400 x 1 250 mm. În această placă 
se execută o decupare pentru frîna de mînă, 
iar sub placă se fixează, cu șuruburi, de-a 
lungul decupării, două bucăţi de lemn tare 
de 50 x 50 mm (mai lungi decît decuparea), 
care vor constitui reazemele pentru axa friî- 
nei de mînă. 

Reazemul axei pîrghiei de dirijare cu picioa- 
rele se fixează de partea mai îngustă a plăcii 
de bază. Acest reazem se execută tot din 
lemn tare de 50 x 50 mm cu muchiile teșite. 
Tălpicile saniei se execută din tabiă sau otel 
laminat și se fixează tot de bază cu șuruburi. 

Cîrma se execută din același materia! ca și 
placa de bază, iar reazemul se execută din 
lemn tare. Atît cîrma cît şi reazemul ei se 
întăresc pe contur cu platbandă de 3 x 18 
mm, la care se sudează capătul axului cîrmei. 

Frîna se execută din placaj gros sau lemn 
tare, iar papucul frînei din platbandă de 3 x 
18 mm, pe care se fac cu pila dinţii necesari 
pentru înfigere în gheaţă. Spătarul, din ma- 
terial plastic gros de 2—4 mm, lemn sau pla- 
caj, se va fixa de scaun înainte de montarea 
acestuia pe placă. 
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din. fig. 4 se reazemă pe 
placa din scîndură prin inter- 
mediul unei foi de tablă de 
formă dreptunghiulară, avind 
dimensiunile 3 x 200 x 400, fi- 
xată în scîndură cu 6 șuruburi 
pentru lemn 63, scurte. Pe 
acest reazem va culisa la schim- 
barea direcției placa superioa- 
ră a elementului (4). 

Trenul posterior, care con- 
ține elementul de frînare (6), 
se asamblează la placa din 
scîndură prin intermediul a 
12 şuruburi pentru lemn cu 
33. 
Astfel s-a realizat săniuța- 
bob din titlul 1 — 
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| Figura | 


Trenul 


Trenul de direcţie (1) 


Trenu! posterior (Il) 


Trenul de direcție se asam- 
blează la bob numai prin ele- 
mentul din figura 3. Elementu 


materiale 


Titlul anticipează el însuși 
avantajele construcției pe care 
v-o propunem: o săniuţă sim- 
plă pentru 2—3 persoane, 
avînd posibilitatea de a coti 
şi frîna. 


CONSTRUCŢIA 
SĂNIUŢEI 


Lista de materiale 

Din țeavă Ø 314" se confec- 
ționează cele două trenuri(de 
direcție și posterior), asam- 
blîndu-se prin sudură elemen- 
tele reprezentate în figurile 
2,.344,5:76 şi 7; 

Astfel se obţin cele două 
subansamble din figurile 7 și 8. 


Lista de 


Dimensiuni 


— a 314" x 2,5x7 000 
(STAS 5560-57) 

— T 63 400 x 350 

1 30x 350x 1 300 

1 M 20x150 

3 M 20 

3 "20× 71 

0 03×5 


Buc. 
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Material 


Teavă de instalaţii 


Tablă 

Scîndură fag 

Şurub Torband 
Piuliţe 

Șaibe 

Șuruburi pentru lemn 
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2 


8 = 250 
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REȚETE 
DE CEARA 
PENTRU SCHIURI S | 
Celor care își îngrijesc cu pasiune și DE 
conştiinciozitate schiurile le indicăm 
următoarele rețete: 
Pentru zăpadă pulbere 
—y 


Ceară de albine — 33% 
Sacîz (colofoniu) — 33% 
Grăsime animală — 13% 
Smoală — 21%. 


Crochet, de obicei, se joacă vara. Se poate 


Pentru o temperatură de 0°C SA : i 
juca şi iarna? Sigur că da. Numai că în loc de 


> ; o 
و وی‎ — 33% bile de lemn se va juca cu pucuri de hochei din 
Răşină de azi — 20% cauciuc sau din lemn. Porţile nu se bat în 


Grăsime animală — 14%. teren, ci se așază pe terenul de gheaţă, pe 
reazime de lemn, de care se fixează niște arcuri 
din tablă subţire, date cu vopsea ca să nu rugi- 


Pentru o temperatură de peste 0°C 


Smoală — 60% nească. Porţile se văd foarte bine pe oglinda 
1 ٥ و‎ A 
Saciz — 28% 8 mată a terenului de gheaţă. Se execută 10 porți; 
Ulei de in fiert — 12%. بی خر‎ 
cu două dintre ele se alcătuiește o „cursă de 
Dacă substanţele componente ale unei şoareci“ în centru, iar celelalte porți se ampla- 
reţete se topesc în același vas, se va res- sează pe teren conform desenului. 


pecta ordinea topirii (primele fiind cele 


i Dimensiunile terenului sînt: 12—15 m lun- 
care se topesc mai greu). 


gime și 5—7 m lățime. Spre deosebire de 


hochei, la care cu același puc joacă 10 sportivi 
Lă 


سے سے سے a E  —‏ سے E E E E‏ لے سے E‏ لے لے سے سے PE‏ 


În încheiere, cîteva instruc- 
p tiuni de utilizare: 

Săniuţa este confecționată 
pentru 2 sau 3 persoane. 

Conducătorul ia loc în par- 
tea din față, de unde poate 
schimba direcția, după dorin- 
tã, cu picioarele, cu ajutorul 
trenului de direcție. Recoman- 
dăm ca pe locul de așezare a 
piciorului să se monteze un 
manşon de cauciuc, ca la 
motocicletă, pentru a evita 
alunecarea. 

Postul al doilea va fi ocupat 
de frînar. Pedalele figurate 
sînt menținute într-o poziţie 
neutră prin arcuri (6). Pentru 
a frîna, se apasă cu călcîiul, 
făcînd ca zimţii pedalei să 
pătrundă în zăpadă. Construc- 
tia acestora permite acţionarea 
independentă, putind astfel ۷ 
ajuta la schimbarea direcției. ARTICULATIA FRÎNEÎ 


„SE RĂSFRINGE 
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crochet fiecare jucător are pucul său. Pucu-‏ دا 
rile se marchează cu dungi colorate, de la una‏ 
la patru dungi, corespunzător cu numărul‏ 
jucătorului din echipă și în culoarea echipei‏ 
respective.‏ 

Se joacă cu ciocane sau crose de hochei. 
Regulile jocului sînt aceleași ca la crochetul de 
cîmp. 

Începe jocul jucătorul nr. 1 din echipa 
roșiilor, urmează jucătorul nr. 1 de la galbeni, 
apoi nr. 2 de la roșii și așa mai departe. Jocul 
se începe de la un țăruș amplasat la mijlocul 
laturii mici a terenului și se joacă de la poartă 
ja poartă. În timpul jocului se pot croca pucu- 
rile adversarilor,  scoțîndu-le din poziție. 
Cîștigă acea echipă care trece prima pucurile 
prin toate porțile. 


ہج ہے ہے ہے ہجسے جح شش شس یں تو نوہ یں ہی ہے ہے ےہ ہے DE E E E‏ 


pul construirii lui, va tăia o poartă de comu- 
nicație cît mai mică în partea de jos a zidului. 
De asemenea se va practica și un orificiu, 
plasat la 2/3 din înălţime și opus intrării, 
pentru ventilaţie. 


secțiune. 
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CONSTRUCŢIA 
UNUI IGLU | 


Iglul, care, ca formă poate fi-comparat cu 
un cuptor de piine de la ţară, se construiește 
din „cărămizi“ de zăpadă, care se așază în 
spirale concentrice din ce în ce mai mici. 

La ridicarea lui, unul dintre turiști taie cără- 
mizile, altul le transportă la locul de construcție 
iar al treilea, stînd în mijlocul construcţiei, 
le așază pe rînd, fixîndu-le pe loc cu niște 
bețișoare, ce pot fi scoase după ce s-a așezat 
rîndul următor de cărămizi, care asigură 
echilibrul. 

Dimensiunile unui iglu pentru trei per- 
soane sînt următoarele: raza (cercului de bază 
care formează construcţia) este egală cu lun- 
gimea unui băț de schi — cca 1,20 m, iar înăl- 
ţimea cu cea a unui om, aproximativ 1,70 m. 

După terminarea construcţiei, „zidarul“ 
care a rămas în interiorul iglului în tot tim- 


lichidului antigel şi, dacă este necesar, să-l 
completăm sau să-l schimbăm. 

Temperatura scăzută influențează în mare 
măsură și funcţionarea bateriei de acumula- 
toare. Scăderea ` temperaturii electrolitului 
determină reducerea capacităţii bateriei tocmai 
atunci cînd puterea necesară și consumul de 
energie necesară pentru pornirea motorului 
cresc. Pentru a îmbunătăţi funcţionarea bate- 
riei pe timp de iarnă se mărește densitatea 
electrolitului (coborînd astfel punctul lui de 
înghețare), se căptușește locașul acumulatoru-! 
lui cu pîslă și — în nopțile deosebit de frigu- 
roase — se scoate acumulatorul de pe automo- 
bil şi se tine în casă. Temperatura scăzută 
mărește și rigiditatea cauciucurilor, ele deve- 
nind mai sensibile la şocuri (crăpături în profil 
sau rupturi ale flancurilor). Pentru a asigura 
și aderenţa corespunzătoare se recomandă 
folosirea cauciucurilor speciale de iarnă sau a 
lanțurilor antiderapante. 


î 


Chemarea pîrtiei este foarte puternică pen- 
tru orice schior, iar automobilul îl poate ajuta 
să ajungă mai repede pe întinderile înzăpezite 
ale platourilor montane. Pentru aceasta auto- 
mobilul trebuie pregătit în vederea exploatării 
de iarnă, iar schiorul-șofer trebuie să cunoască 
cîteva reguli de bază ale circulaţiei pe zăpadă 
sau chiar pe polei. 

Temperatura scăzută mărește viscozitatea 
uleiului și înrăutățește pomparea lui; de aceea 
este strict necesară folosirea uleiului de iarnă, 
mai fluid decît cel de vară și cu adaosuri care 
reduc temperatura de îngroșare a uleiului. 

Foarte importantă este și reglarea corespun- 
zătoare a carburatorului, adică a dozării şi 
debitului amestecului combustibil. 

Sistemul de răcire a motorului trebuie ali- 
mentat cu lichid antigel, care nu îngheaţă chiar 
la temperaturi foarte scăzute (—40°C). În 
fiecare toamnă trebuie să verificăm calitățile 
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PE POLEI 


Drumul de frînare se lun- 
geşte mult, deci circulați cu 
15—20 kmloră și păstraţi 
o distanță de 30—40 m de 
automobilul din față. Frînaţi 
și accelerați foarte lin, nu 
debreiați la frînare, nu frînaţi 
în viraje, nu schimbaţi brusc 
direcția, schimbaţi vitezele nu- 
mai pe porţiuni de drum 
drepte. În caz de derapaj, 
întoarceţi repede volanul în 
direcția  derapării, reduceti 
acceleraţia, dar nu frînaţi și 
nu debreiaţi. Numai după ce 
automobilul se îndreaptă, frî- 
nati. La urcușuri și coboriîșuri, 
cuplați una dintre treptele 
inferioare de viteză şi nu 
Nu opriţi, 
iar dacă la o oprire accidentală 
în urcuș automobilul frînat 


1 ati 
schimbaţi vitezā, 


începe să lunece înapoi, așe- 
28:1-۱ de-a curmezișul drumu- 
lui, proptindu-l cu roțile în 
încercați să 


trotuar. Apoi 


urcați panta într-o treaptă 
inferioară sau coboriţi şi reve- 
niti la urcare cu viteză. 
Cînd prevedem drumuri cu 
polei, este bine să avem în 
portbagaj puţin nisip pentru 


presărat sub roti la pornire. 


DDJ 


PE ZĂPADĂ 


larna, uneori, şinele tramva- 
iului pot fi sub nivelul general 
al zăpezii, formînd urme adînci. 
Cînd automobilul ajunge pe 
aceste urme trebuie să redu- 
cem viteza și prin mişcări line 
să-l scoatem de pe aceste 
urme. În general, pe zăpadă 
mare se rulează cu viteză 
redusă, fără viraje bruște. 

Dacă roțile patinează, nu 
încercați să mergeţi înainte, 
deoarece puteți doar înfunda 
roțile mai adînc. În asemenea 
cazuri trebuie să cuplati alter- 
nativ prima viteză și mersul 
înapoi, balansînd automobilul 
pentru a-l scoate din zona de 
patinare. Atenție! Evitaţi mar- 
ginile șoselei cu zăpadă prea 
afînată; preferați deplasările 
laterale cu spatele pentru a 
ieși mai ușor din zăpada afîna- 
tă. Troienele de zăpadă de pe 
marginea: șoselei înrăutățesc 
vizibilitatea, în special la viraje, 
deci reduceți viteza și semna- 
lizați. Dacă trebuie să trecem 
peste gheață, vom verifica 
grosimea stratului de gheaţă, 
care nu trebuie să fie sub 
5 cm. La trecerile de cale 
ferată, linia poate fi mult sub 
nivelul zăpezii, determinînd 
patinarea roţilor; de aceea 
opriți-vă înainte de trecerea 
de cale ferată, verificați situa- 
tia şi treceţi calea ferată sub 
un anumit unghi. 


CONSTRUIȚI UN OZONATOR 


legată la minus (la masă) este regla- 
bilă cu un șurub pentru a obţine distanța 
pentru descărcări. Cele două plăci 
trebuie să fie riguros plane și paralele. 
Montajul se alimentează de la un redresor 
simplu de joasă tensiune, se ecranează cu un 
ecran din plasă de sîrmă, pentru protecție 


(URMARE DIN PAG. 100) 
Placa 


optimă 


la electrocutare şi se pune la pămînt. 
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toarele: ما‎ — 150 spire; Lg —2 spire; پا‎ — 
8 x 300 de spire g 0,1; ہا‎ —150 de spire 


de litã; یا‎ — 2 spire. 


Înfășurarea ہا‎ se bobinează cu conductor 
cu izolație de înaltă tensiune folosit în TV. 

Suprafața plăcilor este de cca 10 cm?, placa 
legată la plus este fixă şi montată pe suporţi 
din izolatori de înaltă tensiune. 


۷ 


Umbrele pe zăpadă sînt foarte frumoase 
(foto 1), dar, cum se observă ușor, au o nuanţă 
albăstruie. De aceea, pentru a reda jocul 
umbrelor pe zăpadă sînt necesare filtre, de 
obicei galben-albastre (12 sau 17 — filtre sovie- 
tice), deoarece filtrele mai dense pot face 
umbrele în fotografie prea negre. 

De obicei, peisajele de iarnă se fotografiază 
în lumina soarelui, aceasta căzînd lateral sau 
venind chiar din față (foto 2). Parasolarul este 
strict necesar la fotografierea zăpezii iluminate 
de soare. 


În condiţii normale, lumina vine numai de la 
soare și parțial de la cer. larna lumina vine din 
toate părțile, reflectîndu-se în giulgiul alb 
care acoperă totul. Lumina suplimentară care 
ajunge prin obiectiv în aparat iluminează, mai 
mult sau mai puţin uniform, întregul cadru, 
făcînd fotografia gri. 

Cînd fotografiem peisaje de iarnă, trebuie 
să ținem cont de faptul că zăpada este foarte 
strălucitoare și de aceea încercarea de a reda 
tot atît de bine structura zăpezii ca și detaliile 
din umbră ale obiectelor întunecate (crengile 
copacilor sau oameni în haine de culoare 
închisă) este sortită eșecului. Trebuie să alegem 
şi să acordăm preferința noastră uneia sau 
alteia. 

Redarea structurii superficiale a zăpezii este 
absolut necesară (foto 3) pentru că dacă 
această structură nu se vede atunci zăpada 
apare în fotografie ca o suprafaţă albă şi gri 
și fotografia este anostă. 

Deci fotografiind zăpada, care are o struc- 
tură caracteristică, trebuie să alegem ilumina- 
rea astfel încît să scoatem în evidenţă această 
structură şi să ne ferim de supraexpuneri. 

Structura zăpezii este redată de cele mai 
fine umbre luminoase. Supraexpunerea poate 
distruge aceste umbre luminoase și odată cu 
ele și frumuseţea fotografiei. 

larna, cînd intrăm cu aparatul de afară 
într-o încăpere încălzită, el se aburește imediat 
şi fotografierea devine imposibilă. Aparatul 
trebuie scos din toc şi lăsat să se încălzească, 
ștergîndu-l din cînd în cînd. Obiectivul nu 
trebuie şters, pentru a nu-l deteriora; picătu- 
rile formate pe obiectiv se evaporă singure. 


În pofida unor păreri și idei preconcepute, 
peisajul de iarnă se poate dovedi foarte foto- 
genic. 

Dificultatea fotografierii peisajului de iarnă 
constă în prezentarea în fotografie a zăpezii 
care acoperă pămîntul, casele şi pomii, scîn- 
teind în razele oblice ale soarelui de iarnă, 
care pare atît de jos. 

În cele mai multe cazuri efectul fotografiei 
de iarnă depinde de arta redării jocului de 
lumini și umbre pe zăpadă. 


© 


Albul diafan al 
zăpezii proaspăt 
căzute constituie o 
irezistibilă invitație 
pentru fotoamatori. 


Piesajul de iarnă cu 
pomi singuralici, poleiți 
de razele argintii ale 
soarelui, poale fi un 
subieci preferat, dind 
satisfacţie chiar şi celor 
mai pretenţioşi miînuilori 
ai aparatului, 


N E E E E E سے سے‎ E i س‎ - 


Imaginea alăturată nu 
rezinlă o fologhicitoare. 
Ba redă ciudatele forme ale 
siruclurii superficiale a 
zăpezii. 
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CAMER 


Multi dintre amatorii fotografi şi-au început cariera cu un aparat simplu de format 
6x9 sau 6x6. Astăzi ei își amintesc cu duioșie de vremea cînd granulaţia nu era o pro- 
blemă, dar punerea la punct și aprecierea luminii reprezentau o aventură. Vechiul aparat 
de fotografiat stă acum neîntrebuinţat. 

Cu puţină răbdare și cu investiţii minime, el poate deveni o excelentă cameră de luat 
vederi, de neînlocuit pentru portrete, fotografii de arhitectură, naturi moarte, adică în 


toate situaţiile în care timpul nu este factorul hotărîtor. În schimb, în asemenea situaţii 
este nevoie de o studiere atentă a luminii, de compensarea sau accentuarea efectelor de 
perspectivă, de aducerea în zona de claritate a unor elemente care pentru a fi fotogra- 
fiate dintr-un anumit punct ar necesita adoptarea unor diafragme foarte adinci. 

În figura 1 este prezentată o situaţie tipică în care un aparat cu camera rigidă nu răs- 
punde cerințelor situației de fotografiere; este rezentat totodata și modul în care 
trebuie dispuse elementele sistemului optic pentru a rezolva această problemă. 
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În funcție de tipul de aparat foto pe care îl avem la dispoziție, vom căuta să utilizăm 
cît mai multe dintre elementele existente în construcția aparatului, beneficiind astfel de 
execuția precisă a fabricației specializate. 

Camera noastră trebuie să realizeze următoarele: 

— extensia burdufului pînă la dublul distanței focale; 

isa posibilitatea adaptării unor lentile adiționale care modifică distanța focală a obiec- 
tivului; 

— asigurarea unui număr maxim de grade de libertate atît pentru obiectiv, cît și 
pentru caseta portpeliculă; 

— utilizarea filmului de 6 x9 şi, simultan, posibilitatea punerii la punct pe geam mat; 

— o construcţie suficient de rigidă și ușor de manevrat. 

Camera de luat vederi va fi formată dintr-un stand optic, obiectiv cu ramă, rama 
casetei, caseta portfilme, (caseta cu geam mat) şi, în sfîrşit, burduful extensibil (fig. 2). 


f 


Casetă port film 


Posta 
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ECRAN 
DE PRUTEGȚI RAMA CASETEI 


Standul optic se realizează dintr-o ţeavă metalică, nichelată, cu lungimea de 20—25 cm, 
de-a lungul căreia culisează trei manșoane purtătoare de capete cu rotulă (capete panora- 
mice). 

Fixarea într-o anumită poziție a celor trei manșoane pe ţeava de metal se face cu 
ajutorul unor șuruburi cu cap rondelă sau cu fluture (fig. 3). 

Jocul între manşon și ţeava pe care culisează trebuie să asigure o mișcare comodă 
şi o fixare destul de precisă, 

Din lemn ușor (tei, balsa) se confecționează rama obiectivului și rama casetei care 
vor avea dimensiunile de gabarit egale pentru a se puted cupla prin intermediul unui 
burduf paralelipipedic. 

Dimensiunile interioare și forma găurii din ramă în care se prinde obiectivul depind 
de forma și dimensiunile acestuia (fig. 4). Fixarea obiectivului în ramă se face cu ajutorul 
unor plăcuțe metalice, iar etanșeitatea luminoasă se asigură cu ajutorul unei benzi de postav 
negru, așezată între obiectiv și ramă şi care serveşte totodată şi la o mai bună fixare. 

Pentru îmbinarea elementelor din care sînt formate cele două rame se va utiliza 
cleiul de tîmplărie preparat subţire şi bine amestecat. Suprafeţele îmbinărilor se vor 
şlefui cu șmirghel înainte de aplicarea primului strat de clei. 

Pe spatele ramei casetei se fixează în șuruburi pentru lemn o ramă metalică ce va 
servi la prinderea casetei portfilm sau a casetei cu geam mat. 

Caseta portfilm este realizată din corpul propriu-zis al aparatului de fotografiat de 
pe care s-a desprins burduful și s-a demontat capacul din față (apărătorul obiectivului). 

Pe marginile spaţiului în care se plia burduful se lipește cu cositor o ramă metalică 
(tablă 0,5 mm), care permite atașarea casetei la rama casetei și poartă ecranul de pro- 
tecţie a filmului. În fig. 5 este prezentat modul de asamblare a ramei metalice. Din aceeași 
figură rezultă și felul în care se stabilesc precis cotele deschiderilor interioare ale ele- 
mentelor casetei în funcţie de dimensiunile corpului aparatului de fotografiat 

Este foarte important ca toate elementele ramei să fie perfect plane. Din 
această cauză amatorilor care nu se pricep la prelucrarea tablei sau nu dispun de 
uneltele necesare le recomandăm să confecționeze elemente'e ramei din plăci de sty- 
ren, care vor fi acoperite după montaj cu hîrtie neagră. Lipirea, în acest caz, se face 
cu styrocol. 

Interstițiul prin care se introduce ecranu! protector se va căptuși cu postav negru 
pentru a împiedica pătrunderea luminii. Pe muchia inferioară a ecranului se va monta 
un limitator de cursă care împiedică extragerea completă a sa. 

În sfîrşit, vom trece la confecţionarea burdufului, luînd drept model burduful apara- 
tului de fotografiat. Materialul recomandat este hîrtia neagră pe care s-a lipit cu styrocol 
mătase neagră. 

După montarea burdufului, între cele două rame de lemn, camera noastră de luat 
vederi se află în stare de funcţionare. 
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VATICAN 


SAN MARINO, 


de fontă şi 4,8 milioane de tone 
de oţel. Un rol secundar în eco- 
nomia sa națională îl are agri- 
cultura. Pe văi şi dealuri se cul- 
tivă cereale, viță de vie, sfeclă de 
zahăr, cartofi şi pomi fructiferi. 

Un venit substanţial îl aduce 
exportul de otel și fontă. 

Luxemburgul este un stat cu 
monarhie constituțională, avind 
în frunte un duce, care numeşte 
Consiliul de Stat, guvernul şi 
judecătorii. 


PRINCIPATUL 
de pe Coasta de Azur — 
MONACO 


Situat pe riviera franceză, la 
țărmul Mării Liguriei, principatul 
Monaco — enclavă în teritoriul 
francez — este recunoscut prin 
frumusețea poziției sale, prin cli- 
mă, plajă şi celebrul său cazinou. 

Acest stat cuprinde în zona sa 
trei orașe: Monaco, La Conda- 
mine şi Monte Carlo, extinzin- 
du-se pe o lungime de 3 000 m 
de-a lungul țărmului şi o lățime 
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LIECHTENSTEIN 


LUXEMBURG, 


ANDORRA „MONACO, 


Privind harta Europei, cu greu poți deosebi citeva mici 

ncte care, de fapt, reprezintă teritoriul unor mici state. 
| portari da statele Luxemburg, Andorra, Monaco, San Ma- 
rino,Liechtenstein şi Vaticanul dețin ultimele locuri în evi- 
denţa țărilor ierarhizate potrivit criteriilor uzuale — in- 
tinderea şi numărul de locuitori. 


parte din Confederația Germa- 
nică pină în anul 1867, cind se 
proclamă stat independent și neu- 
tru. Cei trei mari vecini ai săi au 
influenţat puternic istoric, poli- 
tic şi economic ducatul. Popu- 
laţia şi-a format un dialect ger- 
man de tip francon, statul este 
membru al Uniunii vamale Bene- 
lux şi al Pieței comune. 

Pe un teritoriu restrins, care 
nu depășește suprafața unui județ 
de-al ţării noastre, se găsesc re- 
zerve de fier de ordinul sutelor 
de milioane de tone. Aceste mi- 
nereuri au stat la baza dezvoltării 
unei insemnate industrii meta- 
lurgice în Luxemburg, în care 
predomină capitalul străin. In 
anul 1968, industria siderurgică 
a dat 6.4 milioane tone de mi- 
nereu de fier, 4,3 milioane tone 


MARELE DUCAT 
DE LUXEMBURG 


Luxemburgul, care este așezat 
între Franța, R.F. a Germaniei 
şi Belgia şi ocupă culmile Munţilor 
Ardeni cu dealurile și văile lor şi 
o parte a fertilei cîmpii a Mossellei, 
se întinde pe o suprafață de 
2 586,4 km p. Populaţia sa atingea 
în 1968 un număr de 337 000 de 
locuitori. Capitala, Luxembourg, 
are 78 800 de locuitori (62%, din 
populația urbană). 

Statul Luxemburg a luat ființă 
încă din perioada feudală, în jurul 
unei vechi cetăti de apărare si- 
tuată pe drumul roman Reimus- 
Trit. În anul 963 se întemeiase 
comitatul, iar în 1354 s-a ridicat 
la rangul de ducat. După anul 
1815 devine mare ducat şi face 
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de locuitori,” iar 4000 dintre 
aceştia locuiesc în orăşelul Vaduz, 
care este şi capitala principatului 
Liechtenstein. Aici se află palatu! 
guvernamental, primăria, trei 
muzee, poşta centrală. La fru- 
musețea orașului contribuie, în 
primul rînd, cartierul de vile 
somptuoase de la baza stin- 
cilor pe care stă agăţat cas- 
telul masiv, de şapte ori se- 
cular, al lui Franz Joseph Il, print 
de Liechtenstein, duce de Tropan 
şi de Jaegerndorf, conte de Ried- 
berg, cavaler al ordinului «Lina 
de aur». Pe aici, de-a lungul Ri- 
nului, au trecut legiunile Impe- 
riului roman care l-au botezat 
«Vallis dulcis» (Valea dulce). Mai 
tîrziu, triburile germanice i-au 
schimbat numele în Vaduz. 

Întreaga ţară are doar 11 așe- 
zări, de mărimea unor sate. Cea 
mai mică este Planken, care nu- 
mără numai 120 de locuitori. 

Liechtenstein, în ciuda mici- 
lor sale dimensiuni, a modeste- 
lor lui resurse naturale — doar 
ceva pășuni —, a devenit un stat 
cu o industrie prelucrătoare re- 
marcabilă. Aceasta datorită po- 
liticii economice ; în Liechtenstein 
taxele fiscale sint foarte scăzute, 
iar marele capital, în special cel 
elvețian, investește aici fonduri 
mari. În ţară acţionează peste 
2 000 de firme, sînt 35 de mari 
uzine cu un înalt grad de autò- 
matizare. Incepind din anul 1923, 
Liechtensteinul formează o «uni- 
une» vamală cu Elvetia. 

Statul Liechtenstein este o mo- 
narhie constituţională. 


O republică milenară — 
SAN MARINO 


Deși acest titlu provoacă ne- 
dumerire, el este totuși cel mai 
potrivit. San Marino este cea mai 
veche republică de pe pămint. 
Un stat tipic enclav, înconjurat 
de Italia, San Marino se află situat 
pe o frumoasă culme (Monte Ti- 
tano), la numai 33 de kilometri 
de țărmul Mării Adriatice. 

Dacă celelalte ministate pre- 
zentate pînă acum sînt de fapt 
numai mici principate, San Mari- 
no este republica milenară care 
a rezistat și a rămas așa cu toate 
că structurile politice din Italia 
i-au fost nu de puţine ori adver- 
sare. Dar mai întii să vedem cum 
s-a născut ea. Pe la sfîrșitul seco- 
lului al Ill-lea e.n. un pietrar de 
pe coasta Dalmației, numit Ma- 
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_ Micul stat Andorra se intinde pe piscurile inaite ale Pirineilor unde circurile 
și lacurile glaciare sint prezente pretutindeni. 


Ciştigurile acestor bănoase acti- 
vităţi revin însă casei princiare şi 
trusturilor străine. 

Trebuie să mai menționăm că 
în oraşul Monaco se găseşte unul 
dintre cele mai mari şi bogate 
muzee oceanografice din lume, 
cu cele mai rare exemplare de 
floră şi faună marină. 

Statul Monaco este un prin- 
cipat constituţional ereditar care 
are în frunte un prinţ şi care, 
împreună cu Consiliul Naţional, 
format din 18 membri, exercită 
puterea legislativă. 


Cel mai «înalt» 
stat european — 
LIECHTENSTEIN 


Nu este o exagerare cînd îl 
numim aşa, deoarece această tã- 
rişoară, cu cei 157 kmp ai săi, 
se află așezată în întregime pe 
crestele, înzăpezite ale Alpilor 
şi pe valea cursului superior al 
Rinului, între graniţele Elveţiei 
şi Austriei. 

La începutul secolului al XVIII- 
lea Johan Adam de Liechtenstein 
cumpărind posesiunea Schellen- 
berg de la Hanibal al III-lea (Impe- 
riul austro-ungar) a unit-o cu pă- 
miîntul şi cetatea sa Vaduz. In 
anul 1719, printr-un decret im- 
perial, acest teritoriu a devenit 
principatul independent Liech- 
tenstein. Astăzi acest mic stat 
are o populaţie de peste 21 000 


între citeva zeci pînă la sute de 
metri. La un loc el însumează 
1,49 kmp şi are o populaţie de 
aproximativ 23 000 de locuitori, 
revenindu-i o densitate «record» 
de 15 000 locuitori/kmp. Capi- 
tala este socotită Monaco, care 
are 3 000 de locuitori. 

Încă de la constituire (secolul 
XI), această mică unitate statală 
a avut la conducerea sa diferiţi 
suverani şi «protectori» ocupanți 
spanioli. genovezi, sarzi. 

De secole destinul principatu- 
lui Monaco a fost legat de Franţa. 
Semnificativ este conținutul arti- 
colului 436 al Tratatului de la 
Paris din anul 1918, care stipula: 
«Guvernul principatului Monaco 
se angajează să-și exercite dreptu- 
rile de suveranitate în perfectă 
conformitate cu interesele po- 
litice, militare și morale ale Fran- 
tei». 

Veniturile principale ale aces- 
tui stat sînt asigurate în primul 
rînd de industria hotelieră, acti- 
vitate specifică rivierei franceze 
şi italiene; o mare parte din popu- 
laie se ocupă cu deservirea tu- 
riștilor sau cu confecționarea di- 
feritelor obiecte artizanale pen- 
tru străini; o mică parte a popu- 
lației active se ocupă cu cultiva- 
rea măslinilor, a viței de vie şi a 
citricelor. La beneficiile realizate 
de activitățile hoteliere se adaugă 
şi cele provenite de la jocurile 
de noroc. Cazinoul de la Monte 
Carlo este vestit în întreaga lume. 
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Una dintre cele mai fastuoase şi impresionante ceremonii din San Marino, care 
are loc de două ori pe an,este investitura câpltanilor regenti care prezidează Marele 
Consiliu General. 


de spectatori a avut loc defila- 
rea Ansamblului folcloric româ- 
nesc «Rapsodia» din Bucureşti 
care a dat și citeva spectacole în 
acest oraș. 
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La 3 septembrie a.c. — ziua 
internațională a Republicii San 
Marino, care coincidea cu a doua 
zi a «Festivalului de teatru al 
popoarelor», în aplauzele miilor 


rino, pleacă din locurile natale, 
unde seniorii exploatau la ma- 
ximum pe toţi locuitorii de aici. 
El se stabileşte în portul Rimini, 
şi aici găsește aceeași situație. 
Marino, însoţit de alti pietrari, 
fuge în peșterile din Monte Titano, 
Toate ac'estea s-au întimplat în 
anul 301 e.n.,cînd, de fapt, începe 
să se organizeze și teritoriul ca 
republică, luind numele înteme- 
ietorului ei. 

Veacuri de-a rindul locuitorii 
ei au opus o aprigă rezistență 
atacurilor prădalnice ale celor 
avuti din localitatea apropiată 
Rimini. În această mică republică 
işi găseau adăpostul și siguranța 
toți revoluționarii care luptau 
pentru unitatea Italiei. Aceste 
tradiții democratice se întăresc 
odată cu înfiinţarea, în anul 1921, 
a Partidului Comunist din San 
Marino. 

După cel de-a doilea război 
mondial în San Marino puterea 
este luată de Comitetul libertă- 
ţii, bloc format din comunişti şi 
socialişti, care realizează impor- 
tante îmbunătățiri sociale și eco- 
nomice, printre care semnalăm 
reforma agrară, naţionalizarea 
principalelor ramuri economice. 
Puterea legislativă aparține Ma- 
relui Consiliu General, format din 
60 de membri aleși pe 4 ani, 
care aleg doi căpitani regenti. 
Relieful său este format numai 
din coline îmbrăcate de o luxu- 
riantă vegetație subtropicală, dea- 
supra cărora se înalță pină la 
750 m culmi calcaroase. 

Republica San Marino numără 
azi cca 19 000 de locuitori și are 
o întindere de 61 kmp. Capitala 
republicii. orașul San Marino, 
are cca 4000 de locuitori, se 
află situată pe înălțimile muntelui 
Monte Titano, care se ridică ca 
un zid deasupra întregului teri- 
toriu din jur. 

Prin istoria şi tradiţiile ei secu- 
lare, prețioasele lucrări de artă, 
minunatul aspect natural al re- 
liefului, bogata şi variata vege- 
tație, Republica San Marino con- 
stituie un loc atractiv pentru 
turişti. De altfel, turismul a de- 
venit astăzi sursa principală a 
venitului său naţional. 

Intrarea în San Marino se face 
prin poarta San Francisco, con- 
struită în secolul al XVI-lea. Ea 
deschide calea vizitatorilor spre 
catedrala San Francisco, renu- 
mită prin vechimea sa de șase 
secole și prin operele de artă 
aflate aici 


păstori din văile Valira şi Aur- 
dignot, din Munţii Pirinei, s-a 
socotit ca dată a întemeierii prin- 
cipatului republican Andorra — 
adică anul 819. 

Deşi în mod curent și chiar în 
publicațiile oficiale se spune că 
este republică, statul Andorra — 
formal o relicvă a feudalismului — 
este o seniorie indiviză între Spa- 
nia şi Franţa. La această arhaică 
formă de guvernămînt s-a ajuns 
încă în anul 1278, puterea fiind 
împărțită între Spania — prin 
episcopatul de Urgel — și Fran- 
ţa — azi prin prefectura de 
Ariège. 

Situată pe versantul sudic ai 
Pirineilor răsăriteni, la hotarul 
dintre Franța şi Spania, Andorra 
are o suprafață de 453 kmp şi o 
populaţie de 17 000 de locuitori. 
Capitala sa, numită Andorra la 
Vella, are circa 3 000 de locuitori. 
Din punct de vedere administra- 
tiv, mica republică este împărțită 
în șase parohii (capitala, Canillo, 
Encamp, La Massana, Ordino şi 
Sant Juliá de Loria). 

Relieful țării este, în general, | 
muntos, cu înălțimi ce depăşesc 
2 700 m, avind versanţii bine îm- 
păduriți (stejari, fagi, conifere) 
şi cu întinse pășuni alpine, admi- 
rabilă zonă pentru creșterea ani- 
malelor. 

Abia în ultima vreme, Andorra 
pășeşte pe calea progresului. Da- 
că pină acum populaţia de aici 
nu cunoștea decit păstoritul și 
cît de cît cultura unor plante, ea 
astăzi şi-a putut construi, prin 
folosirea bogatelor resurse na- 
turale pe care le are, puternice 
hidrocentrale, posturi de radio, 
căi de comunicaţie, hoteluri, res- 
taurante etc. În ultimii ani își 
dezvoltă foarte mult turismul, 
bineînțeles favorizată fiind de 
frumoasele meleaguri ale Piri- 
neilor. In acest sens, direct in- 


teresați sînt francezii, care au în 


proiect construirea căii de acces 
prin munți, pante pentru schi, 
tunele etc, 

Puterea legislativă aparține așa- 
zisului Consiliu General, format 
din 24 de membri aleși pe 4 ani, 
cu reînnoirea unei jumătăți la 
fiecare 2 ani. Consiliul General 
alege pe primul Sindac şi pe 
ajutorul său, care dețin puterea 
executivă. 


C. NEDELCU 


La sfirșitul secolului al XIV-lea 
a devenit reședința permanentă 
a şefului bisericii catolice (Cittă 
del Vaticano). 

Vaticanul cuprinde printre ma- 
rile opere arhitecturale și re- 
numita biserică San Pietro, Ca- 
pella Sixtină, cu frescele lui Mi- 
chel Angelo, Botticelli, Pintu- 
ricchio, Signorelli, Peruzzi — 
muzee în care se păstrează mari 
valori artistice, sculpturi antice, 
precum şi lucrările lui Raphael, 
Leonardo da Vinci, Melozzo da 
Fiori, Veronese şi ale altora. 

Vaticanul întreţine relaţii di- 
plomatice cu peste 40 de state. 
Acest stat deține peste 1/3 din 
imobilele din Roma, peste 250000 
ha de terenuri în Italia și impor- 
tante capitaluri în zeci de socie- 
tăți. Este una dintre cele mai 
puternice forțe financiare ale Eu- 
ropei. 

Conducerea Vaticanului se află 
în mîinile papei, ales pe viață 
de către conclavul cardinalilor; 
cardinalii sînt consilierii cei mai 
apropiaţi ai papei. Puterea aces- 
tuia este formal nelimitată. 


Republica din Pirinei — 
ANDORRA 


Atunci cînd s-a acordat drep- 
tul la independență obştilor de 


Vesiigiu roman prezent şi azi pe meleagurile andorrene 


ر 


Populația se ocupă indeosebi 
cu agricultura şi creșterea ani- 
malelor. Colinele însorite sînt 
folosite pentru viţă de vie, po- 
rumb și griu. De o industrie 
propriu-zisă nu poate fi vorba, 
aici existînd mai degrabă o ma- 
nufactură meşșteşugărească și în 
special casnică. Această ocupație, 
pe care locuitorii o fac cu pa- 
siune, oferă numărului tot mai 
mare de turişti cele mai felurite 
obiecte de sticlă, lemn sau metal. 
De asemenea, o activitate înflo- 
ritoare este filatelia. 


VATICANUL 


Vaticanul formează un stat se- 
parat, în centrui orașului Roma, 
fiind un stat clerical al bisericii 
catolice, înfiinţat în anu! 1929, 
în urma tratatului încheiat la 
Laterano, cu Italia. In urma aces- 
tui tratat, Italia a recunoscut pu- 
terea laică a papei asupra Vati- 
canului şi suveranitatea acestuia. 
Vaticanul a devenit astfel reşe- 
dința papei, şeful suprem al bi- 
sericii catolice. Vaticanul ocupă 
un teritoriu de 44 ha, cu o popu- 
lație de peste 1 000 de locuitori. 
Denumirea sa vine de la una 
din cele șapte coline ale Romei 
pe care s-a construit palatul cu 
același nume. 
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PRIMA EXPEDIȚIE 


0 Fotor 


3001 


Membrii expediției in tabăra de la Dakar (de la stinga la dreapta): Dragoș D. Neculce — 
zoolog; prof. dr. docent Nicolae Botnariuc — conducătorul ştiinţific al expediției, Ludu 
Constantin — tehnician mecanic; ing. Liviu Ungureanu — cineastul expediției; ing. lon 
Cataranciuc — specialist mecanic; dr. Sever Popa — medicul expediției; lector dr. Nicolae 
Coman — botanist; Valeriu Cimpoeru — ziarist. 


Timp de patru luni, Expediția românească transafricană a străbătut Africa prin zonele tropicală şi 
ecuatorială de la Oceanul Atlantic către cel Indian. De la Dakar la Mombasa, traseul nostri: a însumat 
cca 15 000 km, parcurși pe drumuri dintre cele mai dificile, prin zone de stepă și deșert, savană și pădure 
ecuatorială. munţi și platouri înalte. 3 

În pașapoartele noastre s-au strîns vizele a 12 state africane — Senegal, Mali, Volta Superioară, 
Niger, Nigeria, Camerun, Ciad, Africa Centrală, Congo (Kinshassa), Ruanda, Uganda și Kenya —, 
în carnete s-au acumulat nenumărate însemnări despre natură, oameni, locuri şi întîmplări, pelicula 
foto a înregistrat tot atitea imagini. 

Acum, cînd privesc harta, parcă nici nu-mi vine a crede că am trecut prin regiunile deșertice din 
vestul Africii și prin jungla congoleză, că am putut să văd unul din izvoarele Nilului, să mănînc pești — 
unii dintre ei rarităţi ştiinţifice — din lacurile Albert şi Victoria, să fotografiez peisajul «ca-n filme» al 
parcurilor naţionale din Congo şi Kenya şi să trec cu maşina printre zebre, girafe şi antilope în marele 
parc zoo de lingă Nairobi, să adun corali multicolori la Mombasa, în timpul refluxului... 

Fotografiile şi jurnalul de drum reprezintă acum și peste ani dovezile concrete, palpabile ale celor 
văzute și trăite în lunga călătorie prin Africa. Din toate acestea am ales cîteva, pe care le ofer în exclusi- 
vitate pentru Almanahul «Știință și tehnică». 
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9.1970 TRANSAFRICANĂ ROMÂNEASCĂ 


(Sene 


BRUSA ÎN FLĂCĂRI: 
Am văzut spectacolul im- 
presionant al brusei incen- 
diate incă din prima noap- 
te petrecută în desișurile 
ei (am trăit atunci şi prima 
noastră aventură). Flăcă- 
rile mistuie cu ușurință ve- 
getația uscată. În urma lor 
rămine pămîntul ars, aco- 
perit cu cenușă, din care 
se ridică parcă stidătoare 
trunchiurile pirlite ale co- 
pacilor purtind încă smo- 
curi de frunze verzi, 

Stoluri uriașe de insecte, 
ca şi o mulțime de reptile şi 
mamifere mici, fug îngro- 
zite din fața focului, în timp 
ce la marginea zidului de 
foc păsările carnivore cu- 
leg această bogată pradă 
care li se oferă. 


În plină junglă, un negri- 
şor cu părul... blond. 

Este unul din cele citeva 
cazuri de albinism întilnite 
pe traseul nostru. 


ee سس‎ a. 


O gospodărie dintr-un sat afri- „şi o imagine dintr-un sat 
can (Niger); în fața colibelor scun- din Africa Centrală. 
de, din rogojini, femeile vind tre- Cind n-au umbrelă, şi vasele 
cătorilor vase de lut şi tije de tres- purtate pe cap fin umbră. 
ție de zahăr... 


و 
"کی 
3 


De la micul canton 
Ishango din Parcul naţio- 
nal Albert (Congo) ni se 
pis A S oferă o privelişte unică: 
lol سی‎ E la 200 de metri sub noi în- 
pr : tinderea lacului Edward, al 
cărui surplus de ape for- 
mează aici unul din izvoa- 
rele Nilului (riul Semliki, 
care se varsă în lacul Al- 
۲ تم‎ bert). 

: im Pe malul său, paradisul 
"Tea سیوا‎ det, animalelor: turme de hipo- 
potami şi antilope, stoluri 
$ de păsări printre pilcurile 
de euforbii arborescente. 
armecul acestui tablou 
este sporit de lumina difu- 
ză a astințitului de soare 

pe ecuator. 

Arici şi stele de mare, 
cochilii de gasteropode şi 
mănunchiuri policrome de 
corali — o bogată recoltă 
biologică ușor de strins în 
perioada refluxului Ocea- 
nului Indian. 


pie za Sa a : 


Un monument al naturii — marea 
cascadă Boali din Africa Centrală. 
Uriașa cădere de apă, inaltă de 60— 
70 m şi lată de peste 300 m, este incon- 
jurată de vegetația luxuriantă a pă- 
durii ecuatoriale. 


Toată flora africană ingrămădită es 
tetic pe citeva hectare, aceasta este 
in rezumat, grădina botanică din En 
tebbe, pe malul lacului Victoria, în 
apropierea ecuatorului. 


1 şi 2: două (şi nu cele mai complicate) dintre 
multiplele variante ale coaturii femeilor africane. 

3. Pentru noi, cei care am străbătut Africa «pe 
roți», drumurile ocupă un prim loc în amintire. 
n cea mai mare parte, pista lateritică, de al cărui 
praf roșu n-am scăpat decit pe scurte porțiuni 
asfaltate. N-au lipsit nici drumurile infernale, cu 
numeroase accidente de teren și albii seci, cum 
a fost cel din Mali. 

4. Această scenă am surprins-o într-un sat de 
munte din Congo: o mulțime uriașă venise de la 
mulți kilometri depărtare, pentru a se vaccina 
impotriva variolei şi tuberculozei. 

5. O «cantină» improvizată la marginea drumu- 
lui. Porțiile de orez se vind în mici tărtăcuțe, care 
apoi sint clătite sumar în aceeași apă 

6. Uneori, în mici dughene, de cele mai multe 
ori în bazaruri sau direct pe trotuar, negustorii 
de artă neagră expun spre vinzare piese deo 
reală valoare artistică şi etnografică 

7. Palmierul de ulei este o adevărată comoară 
de materii prime pentru africani. Lemnul şi frun- 
zele sint folosite în construcția caselor, fructele 
sint comestibile, din simburi se stoarce ulei, iar 
din inflorescență se extrage... vin (20 de litri de 
la un palmier). 

8. În centrul Africii, pe marginea drumului, ză- 
ream din loc în loc copaci cu niște suluri ciudate 
făcute din rogojină La început am crezut că sint 
un soi de capcane, dar apoi am aflat că sint... 
stupi. 

9. Prima noastră întiln cu pigmeii. 
Oameni goi, trăind ca vai de ei în colibe mici 
de frunze, muncind pentru alții, 


_. .-.۔۔ وون‫ وت Pe a‏ 


س 


E DI سو و‎ 


سس شس سنت 
zeii mac,‏ کي ج ڪي م ات 


INTRODUCERE 
IN 
DECENIUL 
AL -LEA 


Din nou despre automobil în almanahul nostru. De 
data aceasta vă prezentăm, pe scurt, o introducere 
într-un nou deceniu de viață al automobilului, în care 
încercăm o succintă prefigurare a viitorului, ca și pre- 
zentarea tendințelor de libertate totală a circulaţiei și 
securitate totală. La acestea am adăugat o scurtă expu- 
nere «medicală» despre service-ul auto și opinii pe mar- 
ginea «infernului» ce-l reprezintă circulația în marile 
orașe. În sfirșit, rubrica noastră auto se încheie cu o 
«tradițională» paradă a vedetelor. 


ÎNCOTRO, AUTOMOBIL? 


Ing. L. RUBEL 


Cu pași siguri şi rapizi, producţia mondială se indreaptă spre 25 milioane de automobile anual, 
ritmul de creştere fiind de circa 5% anual. 

Anul care a trecut a consemnat noi victorii ale tracțiunii față, cunoscutelor «Volkswagen» K 70 
şi «Dacia» 1 300 alăturindu-se o nouă tracțiune fată, sub forma unui automobil care interesează mi- 
lioane de pasionați ai volanului: FIAT 127. Luptind din greu cu invazia automobilelor europene şi japo- 
neze, firmele americane de automobile lansează noi modele minicompacte. Dificultătile industriei ame- 
ricane de automobile se pot exprima și în cifre: producția americană a scăzut în ultimii ani cu 600 000 
de automobile pe an, deficitul balanței comerțului exterior cu automobile a depășit 1 400 000 de auto- 
mobile, «Volkswagen» ajungind în același timp la 10000000 de automobile exportate. În schimb, pro- 
ducția europeană de automobile este în plin avint, depășind ca număr producţia americană și reali- 
zînd un export de aproape 40%. 

Pentru această mașină, ajunsă la maturitate, este caracteristică o evoluție tehnică pe bază de detalii, și 
nu de soluții radical noi. Desigur, progresul tehnic este continuu și tinde să pună la îndemina maselor 
largi ceea ce, ieri încă, era rezervat numai unei clientele privilegiate, consfințind astfel transformarea auto- 
mobilului într-un bun de larg consum. În această situație, considerentele economice au devenit prepon- 
derente. Alegerea unui model de automobil se bazează de multe ori pe aprecieri de ordin financiar, 
printre care preţurile la care se revind și se recumpără automobilele vechi nu ocupă ultimul loc. 

Alături de preocuparea intensă pentru securitatea automobilului, este foarte importantă tendința 
de a dezvolta arta conducerii, de a antrena milioane de șoferi într-o competiție pentru a deveni maeștri 
ai volanului. 

Avind în vedere larga sa răspindire, automobilul adresîndu-se din ce în ce mai mult unor clienți 
lipsiţi de cunoștințe tehnice, constructorii insistă tot mai mult, în publicitatea pe care o fac, asupra 
simplităţii întreţinerii şi reglajelor, asupra confortului şi securităţii oferite. Epoca în care un automobil 
era ales aproape exclusiv după originalitatea construcției sale este de domeniul trecutului, acest procedeu 
rămiînînd apanajul unui grup restrins de «cunoscători», 

Hotăritor fiind preţul de cost, soluțiile tehnice noi se introduc numai după ce tehnologia pusă la 
punct a asigurat un pret de cost competitiv cu cel al altor automobile din aceeași clasă. Toţi constructorii 

se străduiesc să ofere automobile care dau maximum de garanții din punct de vedere al ținutei de drum. 

Aşa cum s-a arătat și mai sus, construcția cu motor în consolă spate pierde tot mai mult teren în 
favoarea tracțiunii față (K 70, R 12, FIAT 127). Motorul în consolă spate s-a dovedit dezavantajos ca 
ţinută de drum și determină un portbagaj diminuat prin volumele rezervate bracării roților din față. 
Tractiunea față, grupind toate organele mecanice, prezintă aceleaşi avantaje ca şi «totul în spate» și, 
în plus, reducerea lungimii tuturor comenzilor (ambreiaj, carburator, cutie de viteze), acordind tot- 
odată prioritate volumului abitacolului și portbagajului (în special soluția cu motor transversal). 

Există o tendință puternică de pierdere a personalității distincte a automobilelor, de uniformizare 
şi simplificare, sub masca diversificatoare a caroseriilor, accesoriilor, cauciucurilor. Principiul tracțiunii 
față, care se prezintă sub forme diverse — motor longitudinal sau transversal, în linie sau în V, în consolă 
în faţa axei motoare sau în spatele ei —, rămine același: grup motopropulsor compact cu încărcarea 
axei motrice şi directoare și cu abitacol optim. 

Automobilul de serie mare se îndreaptă sigur spre simplificarea soluţiilor tehnice constructive, 
ca şi a procedeelor de fabricație, aceasta fiind calea sigură a progresului. Desigur, mai există modele 
de automobile cu soluții tehnice foarte originale, dar, din păcate, pentru a compensa prețul ridicat 
al acestor soluții, au fost sacrificate calitatea garniturilor, accesoriile, insonorizarea. Asemenea «sa- 
crificii» nu mai sînt admisibile, ele fiind contracarate de exigenţele cumpărătorilor, care-și doresc 
un automobil cu o estetică şi finisare ireproșabile. 
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VEDETELOR 


Dedicăm anul acesta tradițio- 
nalul nostru magazin automobi- FIAT-850 — CUPEU 


listic ultimelor modele de auto- 1 ică 
Un automobil frumos şi elegant, cu o construcție mecanică 
26ا2‎ Mii مو‎ gate: نیہ‎ pe: verificată în practică, se prezintă cu o mască nouă, rămi- 


erori “par est سم‎ nînd visul multor iubitori ai sportului cu motor. 


RENAULT ALPINE 

Un cupeu 2+2 locuri cu 
alură sportiva, avind motor 
Renault 16 TS de 1605 cm', 
140 CP (SAE), viteza maxima 
215 km/h şi cu masca ocupata 
integral de faruri dreptunghiu 
lare cu «protecție» din plastic. 


BNW 2 000 

La salonul de la Bruxelles, BMW a prezeniat o foarte interesantă con- 
a strucţie de cabriolet 2 000, 100 CP (DIN), viteză maximă 170 km/h,cu un 
یں‎ D roll-bar, care se intrerupe brusc după scaunele anterioare. Deasupra scau- 
nelor din spate se află o capotă flexibilă care include geamul spate. 


FIAT-130 CUPEU 

Linia simpla, patrată, a caroseriei Pinin 
Farina caracterizează noul cupeu FIAT cu 
motor 3 200 cm», 165 CP (DIN) la 5600 اہ‎ 
min, viteză maximă 190 km/h, faruri duble 
cu un singur geam. 


VAZ 210 
۱ Noul FIAT produs pe Volga,s-a adaptat perfect condiţiilor de drumuri Si 
climă din U.R.S.S., păstrind însă linia pură a unei «frumuseți sudice». 


TATRA 

Purtătorul de cuvint آ3‎ unei 
fabrici cu tradiție centenară 
din Cehoslovacia și-a adaptat 
haina la cerințele şi gustul 
deceniului 8 


milioane de ore automobil sau 
aproape 2 miliarde km parcurs 
neefectuat. Mobilitatea pe care 
o oferă omului automobilul se 
transformă în contrariul său şi 
există perspectiva infernală de- 
a nu mai putea circula de loc 
în orașe și pe șosele. Apariţia 
orașelor satelit, situate la mare 
distanță de centrele economice 
şi culturale ale marilor metropo- 
le, a amplificat și mai mult difi- 
cultățile. Situaţia este paradoxa- 
lă: efectul dificultăţilor de circu- 
lație, datorate creşterii continue 
a parcului de autoturisme, este 
imboldul dat unui număr tot 
mai mare de utilizatori ai tran- 
sportului în comun de a-şi pro- 
cura autoturisme proprii. Aceas- 
ta, deoarece circulaţia cu tre- 
nul sau metroul devine foarte 
dezagreabilă din cauza aglome- 
raţiei la orele de virf, iar auto- 
buzele merg foarte încet la ace- 
leaşi ore de virf. 

Dar creșterea numărului de 
posesori de autoturisme deter- 
mină alt paradox: multi renunță 
la deplasări, care reprezintă pier- 
deri prea mari de timp şi chel- 
tuieli prea mari de benzină. Cetă- 
teanul își reduce deplasările, re- 
nunță să meargă la un spectacol 
sau la o expoziţie pentru că de- 
plasările lui esenţiale (domiciliu- 
loc de muncă) epuizează toate 
posibilitățile sale raționale de 
mobilitate și, dacă-i rămîne ceva 
timp liber, îl folosește pentru 
cumpărături. Astfel, problema 
deplasărilor este una din cau- 
zele alienării orășanului, ale tran- 
sformării lui într-un fel de auto- 
mat, limitat la muncă şi la acti- 
„ități casnice. 


Nenumărate sint problemele 
pe care circulaţia urbană le ri- 
dică: garaje, parcaje, automobile 
şi electromobile nepoluante. Se 
propun proiecte numeroase de 
ameliorare a transporturilor în 
comun existente (autobuze, me- 
tro etc.) şi proiecte de transpor- 
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O RAȘEIIS 


Ing. AL. MACREA 


Multi-Modal Capsule 


La Paris, volumul circulaţiei 


crește cu 8% pe an, iar cele 
950 000 de automobile pariziene, 
la care se adaugă 800 000 de 
automobile care intră şi ies zil- 
nic din Paris, ocupă fiecare 6-8 
m de șosea și transportă fiecare 
in medie 1,45 călători. «imobili- 
zati chiar de către mobilitate», 
parizienii pierd anual circa 100 


Vor deveni oare orașele in- 
suportabiie pentru oameni, se 
vor transforma oare ele tot mai 
mult din puncte de atracție ale 
civilizaţiei moderne într-un in- 
fern al zgomotului și circulaţiei 
haotice? lată întrebări la care 
este foarte greu să răspunzi 
în prezent. 

Să facem din nou apel la 
cîteva date statistice. În 1900, 
in orașele cu peste 20000 de 
locuitori trăiau 250 milioane de 
orăşeni în lumea întreagă și, 
în aceste orașe, nu circulau de- 
cit citeva automobile. După 70 
de ani, aceeași categorie de 
orașe numără 760 milioane de 
locuitori şi circa 200 milioane 
de automobile. 


lată citeva date statistice refe-. 


ritoare la Franţa. În prezent, în 
Franţa există 13 770 000 de vehi- 
cule, adică 144 de automobile 
pe kilometru de șosea națională, 
ceea ce înseamnă aproximativ 
un automobil la 4,3 locuitori (su- 
bliniem că acum 100 de ani în 
Franţa exista o pereche de pan- 
tofi la 4 locuitori). 
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CI 
DIAGNOSTIC ŞI TRATAMENTE 


IN LUMEA CU PATRU ROTI 


Ing. R. TUDOR 


Pentru ca automobilul să fie sănătos și să-și poată sluji aşa-cum se cuvine stăpinul, este nevoie şi 
de măsuri profilactice, și de diagnostice precise, și de tratamente corespunzătoare. Profilaxia este indi- 
cată de toți constructorii, ea se realizează sub forma reviziilor tehnice periodice, în special în punctele 
vitale pentru securitatea automobilului şi pentru diminuarea poluării. Asemenea operaţii profilactice 
sint: verificarea și reglajul aprinderii şi întregului echipament electric, reglaj faruri, reglaj geometrie și 
echilibrare la roți, verificare gaze de eșapament, verificări și reglaje la frine. ۱ 1 

Uneori se execută în prealabil! tot ansamblul de verificări, punindu-se un diagnostic precis al «afec- 
țiunilor» de care suferă «pacientul» și precizindu-se tratamentele rapide (reglajele) sau de lungă durată 
(reparaţiile). În U.R.S.S. s-au introdus de cîțiva ani staţii de diagnostic, care pot înregistra majoritatea 
parametrilor ce definesc starea tehnică a unui automobil, ceea ce permite unui specialist să pună imediat 
diagnosticul. : ۱ 

O asemenea stație de diagnostic are patru perechi de tamburi (cu lungimea circumferinței de 1m) 
antrenați de motoare electrice pentru frînãri; dimensiunile tamburilor permit un calcul ușor și rapid al 
drumului de frinare și al vitezei automobilului. Traductoare inerţiale, montate la tamburi, permit verificarea 
simultaneităţii acțiunii frinelor. Pe axa tamburilor din spate este montată o cutie de viteze cu frină electrică, 
putind funcţiona în domeniul 1 000 pînă la 2 000 rot/min., ceea ce corespunde unei viteze a automobilului 
de 30—60 km/h. Tamburii din față sint montați pe cărucioare mobile pentru a putea pune diagnosticul 
la automobile cu ampatamente diferite, 

Diagnosticul stării sănătăţii «pacientului» se stabileşte de obicei înaintea unei revizii tehnice, după 
Apalere. Automobilul se urcă pe platforma bancului de diagnostic și se fixează pentru a evita deplasări 
laterale. 

Operaţiile de diagnosticare se desfășoară în următoarea ordine: cuplarea vacuumetrului în conducta 
de legătură de la carburator la regulator (în cazul regulatorului vacuumetric), introducerea unui contor 
de gaze în locul ventilaţiei carterului, introducerea manometrului în circuitul de ungere, introducerea 
termometrelor electrice, unul în carter și altul în bazinul superior al radiatorului. În locul manivelei de 
pornire se montează un stroboscop, iar la pedala de frînã se fixează traductorul transmisiei electrice a 
tamburilor şi cuplării secundometrului electric. După aceasta se porneşte motorul și se ridică tempera- 
tura apei în radiator pînă la 80—85 C. iar a uleiului în carter pînă la 50—55 °C. În această perioadă se măsoară 
câderea de temperatură în radiator, care trebuie să fie de 8—10*; dacă aceasta este de numai 3—4 se im- 
pun spălarea și curățirea radiatorului. Apoi cu stroboscopul și vacuumetrul se verifică avansul aprin- 
derii şi funcționarea regulatoarelor. 

Se accelerează automobilul pină la 40 km/h şi se frinează cu frina electrică. Cantitatea de gaze care 
trece în carter şi apoi prin contorul de gaze, la 1 km de parcurs, indică starea segmenților și jocul dintre 
segmenti şi cilindru. Se încarcă motorul la maximum și se reduce viteza; dacă turaţia motorului nu se 
reduce, înseamnă că ambreiajul patinează. 

Se ridică automobilul pe cricurile hidraulice şi se veritică jocul pivotilor, al rulmenților de la roti şi 
starea direcției. 

Se verifică acustic funcționarea transmisiei, grupului conic al diferenţialului (oprind unul din motoa- 
rele electrice), se verifică bătaia axului cardanic. 

După verificarea transmisiei se verifică frinele — la circa 40 km/h — la simultaneitate, uniformitate 
şi distantă de friînare şi se fac reglajele sau reparaţiile necesare. 

Starea supapelor și segmenţuor se verifică insuflina aer comprimat prin orificiile bujiilor. Consumul 
de combustibil la 100 km, în sarcină plină și fără sarcină se verifică prin cuplarea unui sistem de măsurare 
la sistemul de alimentare al automobilului. Calitatea funcţionării carburatorului în diferite regimuri și 
a procesului de combustie se verifică cu analizatorul de gaze de evacuare. 

Durata unui diagnostic complet, inclusiv consum de combustibil, este de circa 50 da minute. 

Sistemul diagnosticării stării automobilelor se aplică și într-una din cele mai bune rețele de service 
din lume — rețeaua Volkswagen —, staţiile acestei rețele fiind dotate cu mici calculatoare electronice, 
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ŞI SECURITATE 


De asemenea trebuie men- 
ționaţi alți trei factori impor- 
tanti ai securității active asupra 
cărora s-a lucrat din plin: tinu- 
ta de drum, confortul intern 
și reducerea efortului de con- 
ducere. La ținuta de drum con- 
tribuie suspensiile imbunătă- 
tite, servodirecţia și diferenția- 
lele autoblocante. Confortul in- 
tern a fost sporit prin forma și 
moliciunea scaunelor, prin in- 
sonorizare, izolare termică, ven- 
tilație şi condiționarea abita- 
colului, geamuri atermice, iar 
efortul de conducere s-a dimi- 
nuat prin instrumente de bord 
cu lectură usoara, dispozitive 
de alarmă simple, oglinzi re- 
trovizoare cu dublă reflexie, a- 
tenție deosebită pentru ame- 
liorarea iluminării nocturne și 
semnalizării externe. Un factor 
foarte important al securității 
active îl reprezintă performan- 
tele automobilelor: motoarele 
cu randament și putere sporită 
permit descurcarea rapidă şi 
ușoară în traticul intens, iar 
creșterea fiabilităţii pieselor au- 
to reduce la minimum acciden- 
tele tehnice. Numeroase sint 
şi elementele de securitate pa- 
sivă cuprinse în construcția au- 
tomobilelor: parbrize cu 3 stra- 
turi, centuri de securitate, re- 
ducerea unghiurilor ascuţite in- 
terne şi externe, abitacol rigid 
şi robust cu deformare progre- 
sivă anterioară şi posterioară, 
coloana telescopică a volanu- 
lui, rezervor de combustibil mai 
puțin expus la șocuri. 

Concomitent se continuă 
eforturile de realizare a proto- 
tipului automobilului sigur. Trei 
mari firme, American Machine 
and Foundry Company di Santa 
Barbara (California), Fairchild- 
Hiller și Farmingdale (New 
York) şi General Motors, vor 
construi, la comanda guvernu- 
lui S.U.A., prototipuri experi- 
mentale, primele două pină la 31 


epoca reglementării oficiale a 
securității automobilului. To- 
tuşi rezultatele a 4 ani de acti- 
vitate intensă a firmelor pro- 
ducătoare nu sint încă pe mă- 
sura eforturilor. Statisticile anu- 
lui 1970 sînt elocvente şi ele 
confirmă amploarea hecatom- 
belor rutiere. Numărul morţilor 

i răniților este impresionant. 
n accidentele rutiere se înre- 
gistrează un mort la fiecare 9 
minute și un rănit la fiecare 
16 secunde în S.U.A., la fiecare 
31 de minute şi respectiv la 
fiecare 58 de secunde în R.F.G., 
la fiecare 39 minute și respectiv 
la fiecare 105 secunde în Franţa, 
la fiecare 56 de minute și res- 
pectiv la fiecare 142 de secunde 
în Italia. 

S-ar părea că în pofida re 
glementărilor oficiale existente 
în S.U.A., situația este mai 
puțin gravă în Europa. Dacă 
raportăm însă numărul morți- 
lor în accidente rutiere la 10 000 
de vehicule aflate în circulație, 
tabloul se schimbă complet: 
54 în S.U.A., 138 în ۰ 
11,6 în Italia, 10,9 în Franţa. 

Un scurt bilanț al ultimilor 
4 ani punctează zeci de realizări 
tehnice în acest domeniu, ma- 
terializarea eforturilor, care, 
fără îndoială, vor da și roade. În 
domeniul securității active s-a 
acordat atenție deosebită vizi- 
bilității sporite: mărirea supra- 
fețe! geamurilor și a zonelor de 
vizibilitate, ștergătoare de par- 
briz cu două viteze, spălătoare 
pentru geamuri, circulație de 
aer cald la parbriz, geam spate 
cu filamente termice; frînelor: 
cu dublu circuit, cu regulator 
al forței de frinare, dispozitiv 
antiblocant; cauciucurilor și 
roților: camere cu permeabi- 
litate redusă, cauciucuri ra- 
diale, rezistenţă sporită la obo- 
seală și abraziune, roti din aliaj 
ușor cu geanta prelucrată şi 
centrare foarte precisă. 


În primul rind securitatea copiilor 
Acest model de scaun de copi! se fixea- 
ză de scaunul automobilului cu o cen- 
tură de securitate fiind prevăzut in 
față cu o pernă antişoc. 


Omul secolului XX visează 
libertatea totală de circulaţie, 
și slujitorul său credincios, au- 
tomobilul, caută să i-o dea. 
Mai întii automobilul a invadat 
străzile orașelor și șoselele, iar 
în prezent el pătrunde în adincu- 
rile naturii sub forma automobi- 
lului tot-teren, a automobilu- 
lui nepretenţios, ale cărui aripi 
pot fi ciocănite și a cărui vopsea 
poate fi zgiriată. Este un auto- 
mobil care lasă să intre aerul, 
soarele și vintul, un automobil 
care pătrunde în mijlocul natu- 
rii, pe orice teren, în excursie, 
la pescuit sau la vinat, satisfă- 
cind imensa sete de natură a 
omului modern. Asemenea au- 
tomobile au fost jeepurile și 
litoretele, automobilele de 
week-end și concediu, cartu- 
rile, iar acum sînt «cârucioarele 
dunelor» (dune buggies) și au- 
tomobilele articulate cu șenile 
sau amfibii. 

Alături de dezideratul liber- 
tăţii totale de circulaţie și pă- 
trunderii nestingherite în cele 
mai îndepărtate colțuri ale pla- 
netei, problema securității a 
rămas una dintre cele mai im- 
portante ale automobilului 
rontemporan. Adoptată la 1 
ianuarie 1968, Legea securităţii 
Safety Act.(S.U.A.) a deschis 
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Desigur, nu putem fi de acord 
cu aprecierea cinică a lui Henry 
Ford lI că «un automobil pentru 
a fi cu adevărat sigur trebuie 
să semene cu un car blindat și 
să aibă o viteză maximă de 
15 km/h»Eforturile depuse pen- 
tru sporirea securității active şi 
pasive a automobilului sint mo- 
tivate şi contribuie la progresul 
automobilului, determinind, cu 
timpul, şi o reducere a heca- 
tombelor rutiere (statisticile de- 
monstrează efectul celor 4 ani 
de reglementare din S.U.A. în 
comparaţie cu Europa). 

Dar alături de mijloacele teh- 
nice, pe care priceperea și in- 
ventivitatea constructorilor de 
automobile le pot asigura auto- 
mobilului pentru obţinerea 
securităţii totale a circulaţiei, 
este necesară continua perfec- 
ționare a șoferilor, organizarea 
unor autodromuri pe care auto- 
mobiliștii să se perfecționeze, 
să caute să devină maeștri ai 
volanului, stăpinind cu curaj şi 
precizie arta complexă a înscrie 
rii în viraje sau frinării cu traiec- 
torii și viteze optime. 


parașocuri la 40—45 cm de la 
sol (care să asigure că, la un 
șoc frontal, la 120 km/h, abita- 
colul nu se va deplasa spre 
spate cu mai mult de 4,5 cm) 
și va accelera de la 48 la 112 km/h 
în maximum 10 secunde. În 
sfirșit, uşile E.S.V-ului nu tre- 
buie să cedeze la un șoc cu 
48—64 km/h, iar tot vehiculul 
trebuie så garanteze protecția 
pasagerilor la o ciocnire fron- 
tală cu 86 km/h. 

În Europa, Volkswagen — cel 
mai mare exportator — a înce- 
put și el studiul unui «automo- 
bil sigur». De asemenea, Italia, 
Anglia, Franţa, R.F.G., Suedia 
și Olanda au format un comitet 
interguvernamental pentru stu- 
diul unui vehicul sigur experi- 
mental. 

Totuși, experţii, savanții şi 
tehnicienii sint cu toții de acord 
în a aprecia că răspunderea 
accidentelor revine numai în 
proporție de 3% unor deficienţe 
tehnice ale vehiculelor, pe cînd 
12%, revine unor defecte ale 
șoselei, iar 85% şoferilor nepri- 
cepuți sau necorecți. 


س ےس ل 


Ing. M. ALEXANDRU 


decembrie 1971, iar al treilea 
pînă la 31 octombrie 1972. Ve- 
hiculul sigur experimental (Ex- 
perimental Safety Vehicle- 
E.S. V.) va corespunde unei ber- 
line normale americane: 5 
locuri, 4 uși, ampatament 2,94— 
3,15 m, greutate 1 724—1 905 kg, 
lungimea maximă 5,59 m, lăti- 
me 2,03 m și înălțime 1,47 m. 

Acest automobil va avea în- 
tretinere uşoară, un dispozitiv 
care menține orientarea verti- 
cală a farurilor, independent 
de sarcină, frină de mină care 
asigură oprire pe 54 m, fără 
blocarea roţilor, la 96 km/h, 


DIAGNOSTIC ȘI TRATAMENTE ÎN LUMEA CU PATRU ROTI 
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care, pe baza parametrilor măsuraţi, pun imediat diagnosticul. Sistemul se aplică deocamdată numai la 
noile automobile Volkswagen K-70. 


SIMPTOMELE COMBUSTIEI 


De desfășurarea corectă a procesului de combustie depind economicitatea motorului, randamentul 
lui, cît şi poluarea atmosferică. Simptome ale combustiei sint comportarea motorului în sarcină şi compo- 
ziția gazelor de evacuare. Aceasta din urmă se determină cu un analizator de gaze, care se cuplează la 
eșapament și are două scale, una pe care se poate citi compoziția amestecului combustibil (aer-benzină) 
şi alta pe care se poate citi procentul de oxid de carbon din gazele de evacuare. Aparatul are o celulă 
cu filament de platină, care reacționeaza ia orice moditicare a compoziţiei gazelor de evacuare şi trans- 
formă aceste variaţii în mărimi electrice direct citibile. 

Avansul aprinderii se citește cu un pistol electric cu rază alb-albastră de mare intensitate. Lampa 
se aprinde pentru o milionime de secundă, iluminind puternic în momentul aprinderii marcajul de pe 
volant. lluminările repetindu-se la fiecare rotaţie, volantul pare în repaus şi se poate controla ușor functio- 
narea regulatorului de avans. 


SECURITATEA NOCTURNĂ ȘI ... DIURNĂ 


Foarte important este regiajul corect al farurilor; pentru acesta se folosește un dispozitiv mobil, cu 
reglaj de înălţime,care focalizează razele farului,cu o oglindă sau o lentilă biconvexă şi apoi reflectă fasci- 
culul pe un geam mat cu cruce de reglaj. După imagine se face reglajul pozițional al farurilor, se fac mici 
reparaţii sau se înlocuiesc elementele de far defecte. Tot atit de importantă pentru securitatea automobi- 
lului este și echilibrarea roților. Se folosesc dispozitive de echilibrare electronice, stroboscopice, care 
antrenează roata pină la viteze de 130 km/h și pun în evidenţă disbalansul, ca poziţie prin fulgerele lămpii, 
iar ca mărime, pe cadran, prin amplitudinea undelor. Disbalansul se înlătură prin greutăţi care se atașează, 
la 18%, pe conturul genții. 

Foarte importante sînt permanenta supraveghere și controlul periodic al frinelor la o stație de diag- 
nostic sau cu decelerometre portative, care măsoară deceleraţia-accelerația negativă a automobilului 
în momentul frinării. 

Aparate cu proiecţie luminoasă pun diagnosticul și reglează geometria roților automabilului, care 
este esenţială pentru «viață lungă» a cauciucurilor. 

Am încercat să vă prezentăm pe scurt citeva dintre cele mai importante metode de profilaxie, diagno- 
stic şi tratament auto. Dar nu uitaţi că bunul dv. prieten pe patru roți, deși în aparenţă mut, «vorbește» 
in permanenţă prin zeci de zgomote. Învăţaţi arta de a înțelege acest limbaj, determinind astfel cele mai 
mici semne de «boală». 
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LIGIER TS 2 
Carosierul francez Ligier prezintă un nou 
cupeu sport de 2 locuri, cu caroserie din ma- 
terial plastic, motor V6 Ford 2 600 cm», cu 
injecție de benzină, 165 CP, viteză maxima 
240 km/h. 


MICHELOTTI-MATRA 

Stilistul torinez Michelotti 
a prezentat la Salonul de la 
Geneva 1971 acest cupeu foar- 
le elegant, pe baza construc- 
tiei mecanice Matra. Atrage 
atenție linia  ultramodernă, 
pană dublă, cu mască cu faruri 
şi priză de aer motor, la capete. 


BRIE COMTE ROBERT 
CG 


Varianta sport a cupeului 
CG clasic destinată In special 
competițiilor. Motor amplasat 
în spate in consola, adus prin 
supraalimentare la 120 CP 
(DIN) şi la un cuplu motor de 
14 kg/m, greutate 650 kg. 


FORD GT-70 

Motor central, VG, 2 520 cm:, 142 CP (SAE) la 5 500 rot/min, dimensiuni 
şi greutăți reduse, caroserie integral din material plastic, fixată în 10 puncte 
de construcția mecanică. 


ZAGATO VOLVO 164 
Un cupeu elegant cu caroserie Zagato pe baza construcţiei Volvo, motor 
2 978 cm, 145 CP, viteză maximă 220 km/h, vizibilitate foarte bună. 


FIAT-127 

Ultimul născut în familia 
FIAT nu seamănă cu frații sai 
mai mici 600 şi 850. Compact, 
mobil, cu profil modern de 
station, noul miniturism are 
si o construcție deosebită: mo- 
tor faţă transversal, tracțiune 
față, frine disc faţă şi regula- 
tor al efortului de frinare etc. 


CăpitaniQ) 


SI BATALII 
CELEBRE 


Alexandru M 
celebru în istorie pri 
marele imperiu مم‎ 
pină la fluviul Indus, fo!ăsi 
de o armată mică şi de mo Nica ae 
Cu toate incercările lui Aristo "profesor său, ا سے‎ 
de a-l iniţia în filozofie şi stiintele nä e 
dru şi-a format o «educaţie homerică», ptin Cura 
pasionată a epopeelor lui Homer. De mic copil 
visa să imite faptele de arme ale lui Achile şi Hec- 
tor, călărea nebunește, trăgea cu arcul, ataca pe 
rivali cu îndrăzneală, rapiditate şi surprindere. 
Ajuns comandant suprem,și-a făcut din cavalerie 
elementul tactic principal de atac îndreptat spre 
centrul liniei inamice. Victoria era apoi desăvirşită 
de către infanteria macedoneană, orînduită după 
principiul falangei. 

Toți marii generali din statul-major al lui Alexan- 
dru erau străluciți ofițeri de cavalerie (Ptolemeu, 
Lysimah, Parmenion, Seleucos etc.), care, împre- 
ună cu oamenii lor, alcătuiau corpul hetairilor, în 
număr de citeva mii de luptători, îndrăzneți pînă 
la nebunie. Cu aceşti călăreţi vijelioși, el a atacat 
direct pe Darius al Ill-lea Codomanul, care con- 
ducea centrul armatei persane în strimtoarea de la 
Issos și, dezorganizindu-i cartierul de comandă, a 
destrămat uşor întregul dispozitiv inamic (333 î.e.n.). 
O tactică similară a folosit-o apoi în marea bătălie 
de la Arbela-Gaugamela (331 î.e.n.), desfăşurată 
de astă dată în cîmp deschis, cu un inamic de zece 
ori mai numeros ca efectiv, care îl putea prinde în 
cleşte şi înconjura. Grupele sale de arcași, bine 
instruiți, au ţintit mai întii caii ce purtau carele de 
luptă persane, care atacau cu coase dispuse în 
prelungirea osiilor. După lichidarea carelor duș- 
mane a urmat, ca și la Issos, atacul furtunos al 
cavaleriei lui Alexandru asupra locului ocupat în 
front de către Darius cu statul său major și astfel! 
a dezorganizat linia de luptă a inamicului. 

Pentru victoriile sale, un rol important îl avea 
exemplul personal al lui Alexandru, totdeauna în 
vîrful liniei de atac (unde a fost rănit de șase oril). 
Marele cuceritor s-a preocupat tot timpul de omo- 
genitatea armamentului și instrucției militare; a 
arătat o deosebită grijă față de trupă, a luptat și a 
trăit în mijlocul! greutăților ei. A întirziat destul de 
muult în fata unor cetăți puternice (Tyrul, Gaza etc.), 
din cauză că dispunea de un modest corp de 
maşini pentru asediu. În atară de faptul că a fost 
un mare căpitan, macedoneanul a excelat şi în 
ceea ce privește calitățile sale de organizator admi- 
nistrativ şi economic al vastului imperiu, pe ai 
cărui supuși — indiferent de neam și religie —a 
căutat să şi-i apropie. În lunga sa expediţie era 
întovărăşit de savanți și tehnicieni, care cercetau 
locuri și oameni în regiuni necunoscute, o metodă 
folosită şi de către Napoleon ہا‎ două milenii mai 
tirziu. 


A) Generalul cartaginez Hannibal (247—186 î.e.n.) 
a fost adevăratul creator al strategiei științifice 
IULIUS CEZAR De la virsta de nouă ani a trăit printre soldați, cre- 


Din vasta galerie a conducătorilor de oști ai antichităţii 

2 | ne rețin atenţia trei geniale figuri: 

t Alexandru Macedon, Hannibal și Cezar. 

În afară de faptul că au fost mari cuceritori, 

7 } aceștia s-au remarcat în ştiinţa militară prin folosirea unor metode 
și arme de luptă noi, cu care au obținut strălucite victorii, 
menționate şi astăzi ca exemple clasice de strategie. 


forțelor sale pentru a surprinde pe inamic. In Galia 
s-a folosit de faimosul dicton roman, divide et 
impera («învrăjbeşte şi apoi stăpinește»), ca să 
supună treptat triburile celtice. Unele legături 
erotice, cum au fost cele cu Cleopatra, i-au adus 
intirzieri și complicaţii în ceea ce priveşte obține- 
rea rapidă a unor succese militare. 

Un principiu tactic de bază al lui Cezar, folosit 
pentru obţinerea unei victorii, consta în a izbi puter- 
nic inamicul și a-i străpunge frontul în punctul 
cel mai slab, ca apoi să-i cadă în spate și să-i 
ocupe tabăra. De aceasta s-a folosit în cea mai 
strălucită victorie a sa, obținută la Pharsallos împo- 
triva lui Pompei (48 î.e.n.). În armata lui Cezar se 
găsea totdeauna un «grup de șoc» bine instruit, 
format din cei mai viteji şi experimentați ostași, 
dotați cu cel mai bun armament. Cind încleștarea 
torțelor rivale ia Pharsallos nu arăta încă de partea 
cui va atirna balanţa succesului, Cezar a pus în 


HANNIBAL 


mișcare acest «grup de șoc», alcătuit numai din 
două mii de soldaţi, cu care a izbit fulgerător în 
aripa dreaptă a pompeianilor. Acolo el a pătruns 
ca un cui pînă în lagărul dușman şi a sfărimat ordi- 
nea de luptă a lui Pompei, ajuns un comandant 
demoralizat și fugar. Cele opt legiuni ale lui Cezar 
au infrînt astfel pe cele şaisprezece comandate de 
Pompei. 

Prin amploarea și iscusinţa victoriilor din răz- 
boaiele lor, Alexandru Macedon, Hannibal şi Cezar 
sint consideraţi cei mai geniali strategi ai lumii 
antice. 

Prof. univ. dr. docent 
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i astfel o mare popularitate militară în cadrul 
rmate eterog Şi mercenare. Titus Livius, 
i aia marile lui talente 
/ n 0 نار‎ ate cu o prudenţă 
j care subalternii săi din grupul de comandă o 
7 „considerau adesea similară cu frica. Spre deose- 
bire de Alexandru Macedon care se bizuia pe ela- 
nul nebunesc al tineretului din armată, Hannibal 
s-a folosit pentru obţinerea victoriilor sale de iscu- 
site manevre tactice, de ambuscade şi spionaj. El 
își dispunea cavaleria la cele două capete ale fron- 
tului, ataca şi rupea aripile inamicului, apoi cădea 
în spatele lui, încercuindu-l. Cunoscind efectul 
moral al eletanţilor pe cimpul de luptă, din vremea 
cînd Pirus se luptase cu romanii, a încercat să se 
folosească și el de aceste animale, dar le-a pierdut 
în cea mai mare parte la trecerea Alpilor. Rămine 
cu totul inexplicabil faptul că Hannibal nu a dispus 
de puternice maşini de asediu, atit de răspindite în 
perioada elenistică, după ce Demetrios Poliorcetul 
le perfecționase. Din această cauză, generalul 
cartaginez n-a reuşit să cucerească principalele 
cetăți din sudul Italiei. Pentru demoralizarea ina- 
micului, distrugea chiar sub ochii acestuia regiuni- 
le cele mai populate şi fertile, după ce-şi asigura 
aprovizionarea. Tot ceea ce găsise util în ceea ce 
privește armamentul şi organizarea tactică din 
armata romană trecuse de îndată în arsenalul său. 
Spionii săi mișunau și pe străzile Romei; îi adu- 
ceau informații nu numai de natură militară, dar şi 
asupra calităților şi viciilor oamenilor politici şi 
generalilor romani. 

Atunci cînd își organiza forțele, în ajunul unei 
bătălii, Hannibal dădea cea mai mare importanţă 
folosirii avantajelor oferite de un teren deschis 
pentru mișcările frontului său, apt pentru a crea 
curse și avind o ridicătură de pe care «singurul 
său ochi» să poată coordona manevrele. 

În bătălia de la lacul Trasimen (217 î.e.n.), folo- 
sindu-se de un teren accidentat și acoperit, și-a 
ascuns armata în văi, de unde, pe o dimineaţă 
ceţoasă, a izbit întreaga coloană romană care se 
retrăgea în marș, pe un drum înghesuit între apă 
şi lac. Cea mai strălucită victorie a sa, obținută prin 
aplicarea unei strategii ştiinţifice, a fost cea de la 
Cannae (216 î.e.n.), unde a distrus aproape tota! 
torțele romane. Acolo i-a inghesuit pe romani pe 
un teren nisipos, silindu-i să lupte cu ochii în 
soare şi orbiti de pratul adus de vintul ce le bătea 
în faţă. Cavaleria lui Hannibal, atacînd pe flancuri, 
a desăvirșit apoi încercuirea totală a armatei celor 
doi consuli romani, din al cărei efectiv de cca 
80 000 de luptători au scăpat numai 10000 de 
oameni. În ştiinta strategiei se folosește și azi 
termenul «victorie ă la Cannae», ceea ce înseamnă 
învăluirea completă, urmată de distrugerea totală 
a dușmanului. 


Despre Cezar ca om de arme s3 afirmă adesea 
că a fost un norocos în războaiele sale şi nu strateg 
iscusit, ceea ce nu corespunde adevărului. Este 
drept că se folosea de demagogie în armată ca și 
în viaţa politică, dar şi aceasta poate fi considerată 
ca o tactică pentru a stăpini pe soldaţi. Pe cimpu- 
rile de luptă din Galia, Orient, Spania şi Africa, 
Cezar a dat o mare importanţă deplasării rapide a 
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cul între apă și acid sulfuric 
trebuie făcut totdeauna în felul 
următor: se pregătește soluția 
nutritivă şi în ea se picură acid 
sulfuric; nu este permis ca so- 
lutia nutritivă să fie turnată peste 
acidul sulfuric întrucit acesta, 
fiind foarte avid de apă, da o re- 
acţie puternică, care 5 
împrejur picături de vitriol ce are, 
după cum se ştie, acțiune caus- 
tică asupra pielii, îmbrăcămin- 
tei etc. 

Dacă apa de băut în care se 
pregătește soluția nutritivă este 
mai săracă în unele microele- 
mente de care plantele au abso- 
lută nevoie, pe frunze pot să 
apară diferite semne: decolora- 
rea frunzelor, pete albicioase- 
cafenii sau albicioase, plantele 
se opresc din creştere, virful se 
veştejește şi apoi se mortifică. 

Pentru a preintimpina acest 
lucru este necesar să se adauge 
în soluţia nutritivă un amestec 
din aceste săruri cu microele- 
mente. 


ra, Cissus, Saintpaulia, Coleus, 
Peperonia, Tradescantia etc. 
cresc bine în soluţii nutritive. 
Un sistem simplu de creștere 
în soluţii nutritive constă în așe- 
zarea plantelor mai întii într-un 
ghiveci de ceramică cu fundul 
găurit în care se pune pietriș, 
cărămidă etc., iar după aceea se 
plasează într-un vas mai mare 
care conține soluția nutritivă, în 
cantitate suficientă pentru 3 săp- 
tămini. Plantele se udă la 2-3 
zile pentru a completa apa eva- 
porată prin transpiraţie. 


PREGĂTIREA SOLUȚIILOR 
NUTRITIVE 


Experienţa și practica au scos 
la iveală numeroase reţete de 
soluții nutritive, pregătite din 
amestecul mai multor săruri, în 
care plantele cresc şi fructifică 
la fel de bine ca şi atunci cind 
sînt cultivate pe pămînt. Solu- 
tille se pregătesc cu apă obiş- 
nuită, bună de băut, de la con- 
ductă (reţeţele în p. 174). Trebuie 
evitată apa cu reacţia bazică, le- 
sietică, cu gust sălciu. 

De regulă soluţiiie de săruri 
se fac mai concentrate. Fiecare 
sare se dizolvă separat într-un 
litru de apă, iar înainte de folo- 
sire se subțiază de 100 de ori, 
adică pentru fiecare litru de apă 
se adaugă 10 cm: sau pentru 
10 litri se adaugă 100 cm’. 

Reacţia soluţiei nutritive 
(pH-ul) este de dorit să se po- 
trivească apoi, prin adaos de 
acid sulfuric (vitriol), şi să fie 
în jurul a 5,8-6 (pH). pH-ul se 
controlează cu ajutorul unei scări 
colorimetrice sau cu hirtie de 
turnesol. Corectarea pH-ului so- 
luției trebuie făcută cu atenție, 
întrucît vitriolul este totodată şi 
o otravă periculoasă. Ameste- 


e Plante ornamentale 
cultivate fără sol 

e O grădină într-un 
vas de sticlă 

e Într-o cupă transparentă 
plante tropicale 


Rindurile de faţă le adresăm 
floricultorilor amatori care do- 
resc să-şi amenajeze un mic 
colț de grădină în apartament, 
pe terasă sau în alte locuri, în- 
locuind tradiționalul pămint de 
flori cu soluții nutritive. 

Creşterea plantelor cu soluții 
nutritive se poate practica în 
vase de sticlă, ghivece, tuburi 
din material plastic, vase de 
ceramică etc., în bazine (jghea- 
buri) săpate în pămint şi căptu- 
şite cu materiale plastice, ciment, 
tablă inoxidabilă. Uneori se pot 
alcătui pereţi decorativi din di- 
ferite plante floricole ornamen- 
tale în care caz un suport foarte 
bun îl constituie turba sau muş- 
chiul de pădure, avind o mare 
capacitate de reținere a apei și 
respectiv a soluției nutritive. 
Acest suport de turbă pentru 
soluția nutritivă se mai poate in- 
troduce fie într-un butoi vechi, 
fie într-o cutie paralelipipedică 
de lemn sau plăsă din material 
plastic, fie în construcţii spe- 
ciale: arcade, ghirlande etc., care 
se amenajează în,grădini. După 
plantare se udă cu soluţia nutri- 
tivă din 10 în 10 zile; în celelalte 
zile se folosește la udat apă bună 
de băut. Dacă plantele se dez- 
voltă vegetativ prea puternic, 
atunci se udă cu soluţie nutri- 
tivă din 14 în 14 zile. 

Plante ornamentale ca: Ara- 
lis, Begonia rex, Begonia sem- 
pervirens, Monstera deliciosa, 
Philodendron, Ficus, Sansevie- 
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te tropicale iubitoare de atmosfe- 
ră umedă. 

În acest caz substratul poate 
să cuprindă şi 1/4-1/2 turbă. Plan- 
tele care reușesc bine într-o 
atmosferă încărcată cu vapori 
de apă sint: Ficus repens, Ficus 
variegata, Selaginela (S. mar- 
tensii, S. Krawiana), Peperomias 
magnoliaetolia, Dracaena san- 
deriana, Acorus gramineus, 
Chlorophytum capense, diferite 
Bromeliaceae de talie mică, ca 
cele din genul Gryptanthus. 

Substratul de nisip și turbă, 
sau numai de nisip şi pietriș 
grosier, ce se așază cu un cor- 
net de hirtie pe tundul vasului, 
se tasează bine cu ajutorul unei 
baghete cu virful rotund. 
Plantarea se începe de la mar- 
gine spre interior. Substratul se 
umectează la început cu o solu- 
ție nutritivă slabă. Vasul se în- 
chide ermetic, în care caz pe 
pereții lui pot condensa vapori 
de apă, ceea ce ia din aspectul 
decorativ, sau se lasă o ușoară 
aerisire. Pe măsură ce apa din 
substrat se pierde prin evapo- 
rare sau transpiraţie, se com- 
pletează (la 7-8 zile). Vasul se 
așază la un loc bine luminat, însă 
fără a primi direct lumina solară. 
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Plantele acvatice care reuşesc 
bine în astfel de condiţii sînt: 
Myriaphylum scobatum, Elodea 
canadensis, Vallisneria spira- 
lis, Reccia sp. 

Se adaugă apa ușor pe pereții 
vasului pentru a nu scoate plan- 
tele prin curentul care se cre- 
ează la umplerea rapidă. 

Se aşază într-un loc bine lu- 
minat, însă nu la lumina solară 
directă pentru că schimbarea 
bruscă de temperatură şi lumina 
puternică jenează plantele. 

ntr-o astfel de biocenoză se 
pot pune şi cîțiva peşti (o bucată 
la litru de apâ) din speciile Le- 
bistes reticulatus (roșii) și Mol- 
lienesia sphenaps (negri ). 

Pentru curățirea vasului de 
resturile de plante moarte, care 
dacă nu sint îndepărtate intră 
în putrefacție şi consumă oxige- 
nul din apă, se pot introduce 
1-2 melci mici de apă pentru 
fiecare litru de apă. Pentru hrana 
peştișorilor se folosesc purecii 
uscați de apă care se presară 
la suprafaţa apei în cantitate mo- 
derată de două ori pe săptămină. 
Excesul de hrană neconsumat 
degradează apa. 

Dacă cu timpul pereţii vasului 
se înverzesc datorită algelor, 
atunci se curăță ușor cu un 
tampon curat de cirpă legat de 
o baghetă. 

Apa din vas se completează 
pe măsură ce se evaporă. Nu 
este necesar să fie primenită 
decit foarte rar (4-5 luni). Eva- 
cuarea se face prin disipare. 
Dacă plantele acvatice au cres- 
cut prea puternic se răresc prin 
tăiere sub apă cu o toarfecă. 


VAS «GRĂDINĂ» 
CU PLANTE CE IUBESC 
ATMOSFERA UMEDĂ 


Cind dispunem de vase de 
sticlă mai înalte se pot face 
«grădini» de apartament cu plan- 


O rețetă simpiă este urmă- 


toarea: 
Apă distilată sau apă de 
Dute GOL e ouă 10 
Sulfat de cupru 
(CuSo, .5H.,.. . 0,59 
Sulfat de zind 
(ZnSo, HO) 0,5 g 
Acid boric (HBO,) ۰. 
Clorură de zinc (Zn Cl,) 0,2 و‎ 
lodură de potasiu (KI). 0,2 و‎ 
Clorură de mangan 
EOE e aa n 3,0 3 
Sulfat de fier 
(FeSo, . 7H20) ٥. و‎ 


Aceste săruri se dizolvă fie- 
care separat în apă caldă și de 
fiecare dată înainte de folosire 
se amestecă. Se adaugă cite 
1 cm? la fiecare litru de soluţie 
nutritivă, la început la 3-4 săptă- 
mini, iar mai tirziu la 2 săptă- 
mini. La soluția nutritivă de bază 
se adaugă în plus săruri de fier 
şi magneziu. 

Ca regulă generală, rădăcinile 
plantelor ce se cresc în soluţii 
nutritive trebuie să se dezvolte 
la întuneric, altfel se formează 
alge care se depun ca un mucila- 
giu pe rădăcini şi consumă sub- 
stanţele nutritive. Dacă cu toate 
precauțiile luate s-au format 
aceste mucozități, se dă afară 
soluţia nutritivă şi se dezinfec- 
tează rădăcinile cu o soluție 
slabă (de culoare roz) de per- 
manganat de potasiu, în care 
rădăcinile se tin 2-3 minute. 


FLORI ÎN RECIPIENT 
DE STICL 


Unele plante pot să trăiască 
în recipiente de sticlă, închise 
sau cu o slabă aerisire, care se 
umplu cu apă de băut sau nu, 
după speciile care se cultivă, 
plante de apă sau plante iubi- 
toare de o atmosferă umedă. Se 
pot utiliza diferite recipiente: 
sticle de diferite forme. borcane 
inalte, bomboniere etc. necolo- 
rate. 

Pe fundul unui astfel de reci- 
pient se așază un amestec de 
nisip de riu, ce se acoperă apoi 
cu un strat de 1,2 cm de pietriş 
grosier. Amestecul nu trebuie 
să conţină substanţe organice, 
deoarece acestea pot intra în 
fermentație, dind un miros deza- 
greabil. Grosimea stratului în 
total trebuie să aibă 5—6 cm 
(circa 1/5-1/6 parte din înălţi- 
mea vasului). Se tasează ușor, 
pe măsură ce se așază, cu aju- 
torul unei baghete cu capătul 
plat sau al unei bobine de aţă 
ce se află fixată la capătul unei 
baghete. Pentru plantare ne ser- 
vim de o linguriţă atașată de 
capătul unei baghete. Se incepe 
plantarea de la periferia vasului 
spre centru. 


Începem acest grupaj de arti- 
cole privind universul subacva- 
tic cu o succintă trecere în re- 
vistă a exponatelor și materia- 
telor prezentate la Bordeaux, în 
cadrul lui «Oceanoexpo '71», 
marele salon internaţional al 
explorării și exploatării mărilor 
şi oceanelor. 

Pină în anul 1971 numai teh- 
nica aerospațială era prezentată 
specialiştilor şi marelui public, 
în cadrul expozițiilor aviatice, ca 
de exemplu cu ocazia organizării 
Salonului internaţional! al aero- 
nauticii de la Le Bourget (Franţa). 
lată însă că interesul publicului 
s-a deplasat de data aceasta şi 
spre mediul subacvatic, odată 
cu desfășurarea, în luna martie, 
a două importante manifestări: 
+Oceanoexpo» şi Colocviul inter- 
național asupra exploatării ocea- 
nelor, care s-au ţinut la Bor- 
deaux (Franţa). 

În viitor, salonul şi consfătui- 
rile privind «lumea tăcerii» se vor 
ține o dată la 3 ani, tot în orașul 
Bordeaux, Franţa fiind conside- 
rată ca ţară fruntașă în cerce- 
tarea adincurilor. 

Principalele date şi ilustrațiile 
pe care le folosim referitoare la 
aceste importante manifestări ale 
tehnicii submarine contempo- 
rane au fost prezentate în revis- 
tele «Science et vie» şi «Scien- 
ces et avenir», precum și în alte 
publicații. 


OMUL ŞI MEDIUL 
SUBMARIN 


Oamenii de știință din toată 
lumea și constructorii de apa- 
rate subacvatice au dezbătut 
problemele legate de explorarea 
adincurilor, ajungind la o serie 
de concluzii interesante. Astfel, 
progrese importante au fost rea- 
lizate în fiziologia hiperbară, 
adică în ceea ce priveşte crea- 
rea condiţiilor de viaţă și de 
lucru ale oamenilor în mediul 
submarin, În anul 1970 s-au efec- 
tuat primele experiențe reușite 
de scufundări reale pentru lucru 
subacvatic la peste 250 m, în 
largul coastelor Corsicii, folo- 
sindu-se camere şi instalaţii hi- 
perbare. 

În aceste instalaţii, scutun- 
dătorii, la terminarea activităţii, 
sint supuşi la decompresiune 
continuă, ceea ce reduce cu o 
treime timpul afectat acestei ope- 
raţii în raport cu instalaţiile ante- 
rioare. Pe de altă parte, în che- 
soane experimentale, la sol, s-a 
simulat coborirea în oceane (con- 
diții de presiune, temperatură, 
amestec respirator), atingin- 
du-se, tot în Franţa, de către 
2 scufundători adincimea de 
520 m 


ă Printre exponatele de mare 
interes s-a numărat și ansam- 


Nu este un monstru marin, ci farfuria scufundatoare «SP-3000» pentru explorări la 3000 m adincime 


adincimi de 2 000 şi chiar 3 000 m. 
SP-3 000 are grosimea pereților 
de 30,5 mm și dimensiunile inte- 
rioare: 5,7 m lungime, 3,04 lăţi- 
me, 2,10 m înălțime, ۳۶۹ 
îmbarcarea unui echipaj de 3 
persoane, cu o autonomie res- 
piratorie medie de 48 de ore. 
Greutatea ei este de 7,35 tone. 

După zece ani de serviciu, 
batiscaful «Archimede», care a 
coborit în cele mai adinci «gropi» 
submarine, la peste 11 000 m, a 
fost dotat și el cu noi echipa- 
mente. Astfel, noul tele- 
manipulator poate apuca sarcini 
de pină la 100 kg. De braţul tele- 
manipulatorului pot fi atașate, 
în timpul imersiunii, trei dispo- 
zitive interşanjabile: benă, grai- 
fer cu două şi cu trei brate. De 
asemenea, se va putea pune în 
operă o carotieră, tot manevrată 
de la distanță. Un locator tri- 
dimensional desenează ruta par- 
cursă de batiscaf și măsoară vi- 
teza curenților cind acesta este 
imobil pe fundul oceanului. În- 
cărcătura lui utilă (instrumente 
şi aparate) pentru scufundări la 
4 000 m este de 3 tone. 

Alte submarine și batiscafe 
folosite pentru mari adincimi mai 
sînt şi «Giproibtlot» (U.R.S.S.), 
«Guppy» (S.U.A.), «internatio- 
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care au fost «coboriţi» în cheson 
la adincimea fictivă de 800 de 
metri, au ieșit vii și nevătămaţi 
din locuinţa de otel, după ce au 
petrecut 8 zile la această adin- 
cime, într-o atmosferă de heliu 
şi oxigen. Experienţa a permis 
să se efectueze un ansamblu de 
analize biologice și biochimice, 
care vor servi la stabilirea reac- 
țiilor oamenilor în aceste con- 
diţii. 


TOT MAI ADÎNC 


Din exponatele prezentate au 
ieşit în evidenţă mai ales acelea 
care au fost perfecționate în 
ultimul timp. De exemplu, farfu- 
riile  scufundătoare de tip 
«Deepstar», construite în S.U.A., 
coboară pină la 1600 m adin- 
cime (rezistă la o presiune de 
peste 120 kg/cm?). Ele sint folo- 
site mai ales pentru cercetarea 
platoului continental, în vederea 
prospectării zăcămintelor petro- 
lifere submarine (180... 750 m). 
Un interes deosebit a stirnit noua 
«farfurie» a comandantului 
Jacques — Yves Cousteau SP- 
3 000, care,după ce a atins adin- 
cimea de 1850 m între Capul 
Camarat și Insula Levantului, 
este acum experimentată pentru 


blul experimental «Hiperbar 
CERS» (Franţa), format din două 
încăperi; camera  hiperbară 
«Drăger» (R.F.G.), care rezistă 
la presiuni interioare şi exteri- 
oare de 50 de atmosfere și poate 
fi folosită pentru scufundări de 
pînă la 200 m; un cheson pentru 
scufundări simulate avind un vo- 
lum de 2 m?, suficient pentru doi 
scufundători. 

Firma «Spirotehnica» (Franța) 
a pus la punct un nou procedeu 
privind respirația scufundători- 
lor aflaţi în imersiune. Prin folo- 
sirea superoxidului de potasiu 
(KO,) se absoarbe bioxidul de 
carbon şi în același timp se gene- 
rează oxigenul necesar respira- 
tiei. Aceeași firmă a construit 
costume de scafandri autonomi, 
cu încălzire, aceasta efectuin- 
du-se odată cu încălzirea gazu- 
lui respirator. Cu aceste costu- 
me au fost simulate cu succes 
20 de scufundări în 5 zile, la 
adîncimea fictivă de 200 m, tem- 
peratura apei fiind de —2 și 
— FC. Bariera frigului a fost 
astfel depășită timp de o oră او‎ 
15 minute. 

La 17 mai 1971 a început expe- 
۲۱٥٢٢٢ «Boucafond» Ill, care s-a 
terminat cu succes la 31 mai. 
Cei trei berbeci de rasa Saanen, 


ALM STS TEHNICĂ وہ‎ 


de exploatare operațională a bo- 
gățiilor submarine din Franţa. 
Asemenea insule artificiale sint 
necesare pentru exploatarea ză- 
cămintelor de ţiţei din largul 
mării, unde se amplasează de 
obicei şi o uzină de prelucrare, 
la care converg conductele de 
la mai multe sonde. Aici se face 
separarea hidrocarburilor grele 
de cele ușoare, se elimină apa 
şi în cele din urmă se depozi- 
tează sub presiune ţiţeiul și cele- 
lalte produse în rezervoare îna- 
inte de a fi pompate spre țărm 
prin conductele magistrale. 
Deoarece pentru adincimi mai 
mari insulele pe piloţi ar fi de- 
venit mult prea înalte, existind 
pericolul de răsturnare, s-a pus 
problema de a se construi toate 
instalațiile nu deasupra apei, ci 
submarine. Astfel s-a propus 
realizarea în largul mării a unor 
adevărate insule scufundate, 
conținînd în «inima» lor de beton 
rezervoarele, pompele etc. 
Ideea a pornit de la aplicarea, 
în anul 1962, într-un mare port 
canadian din Goltul Saint-Lau- 
rent, denumit Baie-Corneau, a 
principiului chesoanelor perto- 
rate. Acolo s-a construit un dig 
lung după o tehnică cu totul 
nouă, care, în loc să fie masiv 
şi să reziste astfel în valuri, a 
fost prevăzut cu cavităţi și ori- 
ficii, care permit revărsarea va- 
lurilor şi disiparea forţei lor. 
După ce digul de la Baie-Cor- 
neau și-a dovedit rezistenţa la 
furtuni de diferite grade, pro- 
iectantul, inginerul Jorlau, a pro- 
pus construirea unor insule arti- 
ficiale pe același principiu. Pro- 
iectul prevede construcția la țărm 


Centralele atomice ale viitorului pe fundul mărilor şi oceanelor. 


subacvatic îşi găsesc locul şi 
casele submarine de tipul «Sea- 
lab» sau «Cernomor» sau se 
proiectează instalarea unor re- 
actoare termonucleare imper- 
meabile, a unor staţii automati- 
zate de măsură etc., toate aces- 
tea constituind noi paşi spre 
cunoașterea și cucerirea acestui 
enorm spațiu. 


INSULA SCUFUNDATĂ 


Este vorba de un îndrăzneț 
proiect al Companiei generale 


Cu ajutorul acestui dispozitiv sonar coborit pe fundul mării se poate regăsi ampla- 


samentul gurii de sondă submarină. 


nal Hydrodinamics» (Canada), 
care au dat bune rezultate în 
exploatare. 


DOUĂ DIRECȚII 
DE EXPLORARE 


Programele de explorare di- 
rectă a fundului marin se ba- 
zează pe două metode princi- 
pale: folosirea fie a roboților 
motorizaţi, fie a submarinelor 
de buzunar, ca vehicule de in- 
tervenţie.  Submersibilul fără 
echipaj «Telenaut» (Franţa) este 
telecomandat prin cablu și poate 
explora cu ajutorul camerepr 
TV mediul submarin la o adin- 
cime de قمام‎ la 1000 m. Un 
robot asemănător a fost con- 
struit în S.U.A. sub denumirea 
de vehicul de cercetări subacva- 
tice controlat prin cablu. 

Dintre submarinele cu echi- 
paj, care transportă scufundă- 
torii- la locul de intervenţie, se 
poate cita «Shelf Diver» 
(S.U.A.), utilizat pentru obser- 
vatii şi explorare. Aparatul poate 
avea un echipaj de patru scu- 
fundători, ce ies în mediul ma- 
rin printr-o cameră aflată la pre- 
siunea ambiantă. După efectua- 
rea operațiilor, aceștia se întorc 
în submarin pentru decompre- 
siune la presiunea atmosferică. 
În anul 1972 va fi lansat «Argy- 
ronete», submarinul francez de 
intervenţie cu 10 scafandri la 
bord, care va reprezenta un nou 
progres în tehnica subacvatică. 

Desigur, explorarea continen- 
tului albastru nu se poate limita 
la folosirea unor submersibile 
din ce în ce mai perfecționate, 
cu sau fără echipaj. În universul 
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de minerale utile. Astfel, spe- 
cialiștii sovietici au descoperit 
zăcăminte de'ilmenit şi rutil (mi- 
nereuri de titan), de zirconiu în 
mările Neagră, Baltică și a Ja- 
poniei. De asemenea au fost 
prospectate zăcăminte de cosi- 
tor în largul coastei de nord a 
Siberiei centrale (Marea Lapteev) 
și a Siberiei orientale, zăcăminte 
de fier în Marea Neagră și Marea 
de Azov, în fine aur în depozi- 
tele glaciare din nisipul şi pie- 
trişul de pe fundul Mării Behring. 

Exploatarea nisipurilor conti- 
nînd rutil, ilmenit, zirconiu a şi 
început cu ajutorul unor puter- 
nice vase-drăgi de tipul «Vi- 
borgski» în U.R.S.S., iar Japo- 
nia şi Anglia folosesc așa-numi- 
tele «camioane submarine» (ve- 
hicule pe fundul mării). În drep- 
tul coastei Africii de Sud sint 
în curs de exploatare nisipuri 
submarine diamantifere cu aju- 
torul unor platforme aflate în 
larg: «Ocean traveller» şi «Trans- 
World 61», care au prevãzute şi 
suprafetele de aterizaj pentru eli- 
coptere. 


MICI DISPOZITIVE 
CU EFECTE MAJORE 


«Oceanoexpo '71» a dat oca- 
zia să fie prezentate şi o serie de 
aparate și dispozitive realizate 
în ultimul timp pentru îmbunătă- 
țirea muncii de cercetare subac- 
vatică. Printre acestea se află 
și curantometrul static construit 
de firma «Comex Equipement» 
(Franţa). La curantometrul obiș- 
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de instalaţii 
nulă. 

După ce platforma de foraj 
din largul mării a început să dea 
producție, noi probleme se pun, 
legate de evacuarea şi transpor- 
tul petrolului pînă la țărm. Pen- 
tru aceasta sint necesare noi 
maşini și utilaje submersibile, 
echipaje de scafandri care pot 
lucra la mari adincimi (vezi arti- 
colul care urmează). 

Exploatarea fundului 


costisitoare ar fi 


mărilor 


si oceanelor nu se oprește nu- 
mai la petrol; în cadrul lui «Ocea- 
noexpo» s-a observat preocupa- 
rea multor ţări de a cerceta și 
explora zăcămintele submarine 
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a unui cheson din beton pre- 
comprimat, înalt de 120 m, cu 
pereți dubli; în interior un perete 
plin formînd viitorul rezervor de 
petrol, iar în exterior un alt pe- 
rete perforat, între aceşti doi pe- 
reti concentrici se află nişte 
membrane de beton radiale, con- 
stituind, împreună cu pereţii, ca- 
merele de revărsare. 

Rezervorul interior are secțiu- 
nea pătrată, cu unghiurile mult 
rotunjite; peretele acestuia este 
ondulat. Peretele exterior este 
perforat, membranele de beton 
dintre cei doi pereţi, întregul 
ansamblu fiind calculate pentru 
a avea maximum de soliditate 
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Minisubmarinul de cercetări oceanografice SP-2000 , atinge adincimi 3ہام‎ la 600 m 


Vehiculul submarin «Shelf Driver» poartă pe scafandrii autonomi (2 oameni) 


pină la locul de operație sau investigație 


cu un echipaj de două persoane. 


şi minimum de rezistenţă la va- 
lurile care se autodistrug prin 
mișcările pe care le efectuează 
în camere. 

După terminarea construc- 
tiei, rezervorul insulei este um- 
plut parțial cu apă, pentru a-l 
lesta, asigurindu-se în același 
timp oflotabilitate verticală. Apoi 
aceasta este remorcată în largul 
oceanului pină la amplasamen- 
tul ales. Aici se umple complet 
rezervorul central cu apă, care 
astfel coboară pe fundul mării. 
Pentru punerea în exploatare a 
insulei, petrolul este pompat în 
rezervor pe la partea superioară, 
iar la partea inferioară, unde va- 
nele rămîn deschise, apa mării 
este evacuată. La suprafaţa insu- 
lei artificiale, care se întinde pe 
aproape un hectar, se ampla- 
sează instalațiile de comandă și 
control, precum și locuinţele per- 
sonalului. 

Amplasarea insulelor artifi- 
ciale, bine ancorate pe fundul 
mărilor și oceanelor, trebuie efec- 
tuată in zone cu zăcăminte de 
petrol cit mai bogate. Altfel efi- 
cienţa economică a unor astfel 


pat cu cinci dispozitive-sondă, do- 
uă pentru adincimi mici, care re- 
produc forma fundului marin cu 
o mare precizie, şi două de mare 
adincime, care detectează cu o 
eroare maximă de numai 1 m 
adincimile de pînă la 12 000 m! 
Un sonar este afectat special 
pentru descoperirea epavelor scu- 
fundate sau a submarinelor aflate 
în imersie. Elicopterul de la bor- 
dul navei își va aduce concursul 
la aceste ridicări topografice prin 
fotografierea aeriană a zonei. În 
viitor, nava-laborator va pose- 
da şi o «farfurie scufundătoare» 
3 000. i 

«D'Entrecasteaux» navighează 
cu 15 noduri, are o autonomie de 
60 de zile, un echipaj de 87 de 
oameni, la care se adaugă 38 de 
cercetători ştiinţifici, și, în viitor, 
un calculator electronic. 

O altă navă-laborator, «Aka- 
demik Vernadsky», a Institutu- 
lui de hidrofizică marină din 
R.S.S. Ucraineană, face parte din 
clasa «Akademik Kurceatov», ca- 
re cuprinde cele mai mari vase 
de cercetări oceanografice din 
lume, are un deplasament de 
7 000 de tone, lungimea de 120 m 
şi un echipaj de 95 de oameni. 


circuit închis, sisteme de supra- 
veghere, de comandă). 

Lucrătorii subacvatici se de- 
plasează cu acest vehicul pe roți 
la locul de operaţii, de exemplu 
pentru amenajarea gurii subma- 
rine de sondă. 

Pentru studierea oceanelor, 
atit în adincime cit și pe mari 
distanțe, nu sînt suficiente nu- 
mai mijloacele submersibile — 
fie ele «farfuriile scufundătoare» 
care ating 3 000 m (şi peste) sau 
«taxiurile subacvatice» de mici 
dimensiuni, dar cu mare mobili- 
tate. Navele mari de suprafață, 
dotate cu un echipament ştiin- 
tific perfecționat, adevărate la- 
boratoare plutitoare, completea- 
ză arsenalul oceanografic al zi- 
lelor noastre. 

Printre acestea, «D'Entrecas- 
teaux», un vapor sub pavilion 
francez, de 2 200 de tone, răs- 
punde tuturor exigenţelor. Cu 
ajutorul acestui laborator pluti- 
tor, echipat cu un aparataj per- 
fecționat și dotat cu mijloace 
speciale pentru studiul mării sub 
toate aspectele, se vor efectua 
cercetări în timpul unor croa- 
ziere de lungă durată. 7 

«D'Entrecasteaux» este echi- 
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compus în principal din două 
mari talgere de oţel (diametru 
123 cm), despărțite de un spaţiu, 
unde în prealabil s-a făcut vid, 
şi care sub presiunea apei se 
apropie brusc. Unda de presiune 
ia naştere atunci cînd apa care 
însoțește plăcile în mişcarea lor 
se loveşte de suprafaţa exte- 
rioară a acestora. Realizarea se 
bazează pe aplicarea principiilor 
obișnuite ale mecanicii și elec- 
tromecanicii. Plăcile de oţel! (tal- 
gerele) au un înveliș de cauciuc 
gros. Între talgere şi stratul de 
cauciuc se insuflă aer compri- 
mat la presiunea de 1,5 kg/cm?, 
ceea ce conduce la îndepărta- 
rea plăcilor deoarece se lucrează 
la 15 m de suprafața apei. Tal- 
gerele sînt apoi fixate în această 
poziție printr-un sistem de biele 
şi electromagneti, apoi se face 
vid în spațiul dintre ele. 

Sistemul funcționează în imer- 
siune, fiind legat de nava-mamă 
printr-un cablu de alimentare cu 
energie electrică și un furtun cu 
aer comprimat. 

Celălalt dispozitiv bazat tot pe 
implozie este Vaporchoc, în care 
fenomenul se petrece cu o bulă 
de vapori (abur) ejectată în apă. 


nuit, fluxul (viteza) curentului 
de lichid se măsoară prin viteza 
de rotaţie a unei turbine sau elice. 
Noul dispozitiv este un curanto- 
metru static care măsoară auto- 
mat toate componentele direc- 
tionale ale curentului respectiv 
fără a fi necesară orientarea 
aparatului în sensul curentului 
dominant. 

Curantometrul static este de 
forma unei lentile. În interior se 
află o bobină prin care trece un 
curent electric ce produce un 
cimp magnetic. Apa fiind bună 
conducătoare de electricitate, de- 
plasarea ei fată de cimpul mag- 
netic determină apariția unor 
tensiuni electrice- la bornele a 
două perechi de electrozi. Ana- 
liza acestor tensiuni permite mă- 
surarea componentelor NS și 
EV ale curentului. 

Flexotir, Flexichoc, Vaporchoc 
sînt dispozitive destinate să pro- 
ducă unde sonore pentru pros- 
pecțiunea seismică submarină. 
Flexotir constituie o îmbunătă- 
tire a procedeului folosit ante- 
rior de a exploda încărcături 
masive (de 20 kg şi peste) la su- 
۲۵۵۵م‎ apei. ` 


Dispozitivul Flexichoc este 


LA PESTE 


190080 m 


عو د2 ۸00ر 


În țările dezvoltate industrial 
care au țărmurile scăldate de 
apele mărilor și oceanelor, se 
elaborează programe de foraj 
submarin pentru explorarea pla- 
toului continental, în vederea 
găsirii zăcămintelor de substanțe 
minerale utile. Concomitent se 
forează în ape mai adinci, cu 
ajutorul platformelor plutitoare. 
Adincimea medie a oceanului 
fiind de 3...4 km, programele de 
explorare, pornind de la țărm, 
sînt totuși limitate. Rezultă deci 
că realizarea de vehicule capabile 
să se deplaseze pe fundul mării 
oferă perspective de viitor mult 
mai încurajatoare. Progresele rea- 
lizate recent în acest domeniu 
au condus la construirea a diverse 
vehicule cu oameni la bord, ca- 
pabile să se deplaseze la adincimi 
din ce în ce mai mari. 

Astfel, la șanțierele «Vickers de 
Barzow»— în Furness (Anglia)—, 
a fost construit un submarin 
de 11 tone, «Pisces», care poate 
cobori la peste 1 000 m adincime, 
cu un echipaj de 2 oameni. La 
această adincime, unde există o 
presiune de 0,7874 kg/mm?, 
«Pisces» poate sta în imersiune 
timp de 18 ore. Toată acţionarea 
submersibilului este electrică, ce- 
ea ce îi conferă o oarecare auto- 
nomie, necesitind însă să fie trans- 
portat pînă la locul unde va opera 
în adincime. 

Tot în Anglia s-a construit un 
vehicul care seamănă cu un sub- 
marin pe roţi. Coca presurizată 
a acestuia, care a fost realizată 
pe baza datelor furnizate de un 
calculator electronic, îi permite 
să lucreze la o adincime de peste 
180 m. Alimentarea cu electrici- 
tate de la vasul-mamă, aflat la 
suprafață, se face printr-un cablu 
coaxial care conţine şi alți con- 
ductori (pentru televiziune în 
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Mijloacele tehnice despre care s-a vorbit în 
articolele precedente nu servesc numai la cerce- 
tările oceanografice privind explorarea și exploata- 
rea fundului marin, ele au adus o contribuţie 
prețioasă și în domeniul arheologiei submarine, în 
descoperirea navelor scufundate de-a lungul se- 
colelor în apele mărilor și oceanelor, în descifra- 
rea fundului marin, ele au adus o contribuţie 
putut fi aduse la 8۰ 

În cele ce urmează, prezentăm fragmente din 
descrierea expediției conduse de cercetătorul 
american Michael Katzev, publicată în revista 
«National Geographic», care a descoperit pe 
fundul Mării Mediterane cel mai vechi vas grecesc 
cunoscut pină în prezent. 


NAUFRAGIUL DIN ANUL 400 Î.E.N. 


Cercetările au fost începute la sfîrşitul verii 
anului 1967 de o echipă formată din opt scafandri 
autonomi, în dreptul coastelor din nordul insulei 
Cypru. Detectarea pe fundul mării a unui monticul 
de amfore, înconjurate de plante marine, a dus la 
descoperirea unei epave grecești din secolul al 
IV-lea t.e.n. 

După localizarea acesteia s-a efectuat prima 
operație: pichetarea epavei vasului prin așezarea 
unei rețele de cabluri deasupra. Scufundătorii au 
înotat apoi în echipe înfigind vergele de metal în 
ochiurile rețelei. Rezultatul a fost delimitarea zonei 
unde zac amforele, o suprafaţă de 20 x 10 m, iar cu 
ajutorul detectoarelor de metale și magnetome- 
trului protonic s-a fixat locul a nouă mase metalice. 
De aici au fost aduse la suprafață citeva amfore, 
care au fost fotografiate, reproduse prin desenare 
şi expertizate de specialiști. Concluziile au fost 
senzaţionale; vasele sint originare din insula Rho- 
dos și datează din ultima treime a secolului al 
patrulea dinaintea erei noastre. 


PERETELE DE AER MAGIC 


Expediția propriu-zisă pentru ranfluarea vasului 
scufundat a început 6 luni mai tirziu (în vara anului 
1969), cind o echipă internaţională formată din 
40 de oameni, cercetători, mecanici, desenatori şi 
fotografi, dotată cu tone de echipament științific, 
şi-a stabilit cartierul general în portul Kyrenia. În 
largul portului a fost lansată la apă, deasupra locu- 
lui naufragiului, platforma (pluta) de scufundare cu 
dimensiunile 16 x 8 m. Programul pentru fiecare 
scufundător consta din lucrul la 30 m adincime în 
perioade de cîte 30-40 de minute, de două ori pe zi, 
timp de 3 luni. În primul rînd, deasupra șantierului 
submarin a fost amplasată «cabina telefonică», 
o cupolă de plexiglas pe picioare metalice, în care 
scafandrii, după efectuarea lucrului, se odihnesc, 
iar din capsula presurizată comunică telefonic cu 
operatorul de la suprafață. 

Executarea lucrărilor de degajare a epavei de pe 
fundul mării mergea foarte greu din cauza ierburi- 
lor marine și a nisipului, care imobilizau toate 
obiectele de pe vas. În această situaţie a fost folosit 
dispozitivul denumit «peretele de aer magic» — o 
țeavă perforată cu un virf ascuţit —, care se înfigea 
sub un anumit unghi pe fundul mării. Aerul com- 
primat ieșind prin găurile țevii agita cu putere apa 
și înlătura astfel rădăcinile ierburilor. Cu ajutorul 
sorbului cu vacuum, acestea au fost apoi evacuate 
din preajma epavei. Acum cele peste 400 de amfore 
și alte obiecte au putut fi aduse la suprafaţă. 
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Sub pâianjenisul de plante marine, îngropată 
in nisip, apare carcasa anticei nave grecesti 


crucișată cu un tigru galben de 
Bengal dind naştere la trei pui 
albi, care au murit, din păcate, 
după trei săptămîni. Anul trecut 
Mohini a fost încrucișată cu Ra- 
mana, tot un tigru de Bengal. 
Din această încrucișare s-a năs- 
cut Rewati. 

Initial, Mohini a fost o mamă 
de-a dreptul exagerată. Dar după 
scurt timp s-a plictisit de micul 
Rewati, dind semne de nervozi- 
tate. Îngrijitorii au înțeles că 
puiul de tigru este în pericol. 
Aşa a ajuns el în «camera de 
copii». Prima lui doică a fost o 
pisică siameză, Ted. Dar după 
citeva zile, spre surprinderea 
noastră, Rewati a început să 
slăbească. La început credeam 
că laptele pisicii nu conţine o 
cantitate suficientă de grăsimi 
şi proteine necesare în dezvol- 
tarea lui Rewati. Oare cu ce să-l 
hrănim? A început un adevărat 
«cros documentar». Toţi cei care 
aveau vreo legătură cu grădina 
zoologică citeau cărţi, tratate, 
articole legate de viata tigrilor. 
După zile şi nopți de spaimă am 
descoperit misterul: laptele era 
bun, dar... prea puţin pentru 
«micuțul» Rewati, care avea ne- 
voie la fiecare 3 ore de 1,5 litri 
de lapte. 

În a zecea zi, Rewati şi-a des- 
chis pentru prima oară ochii lui 
mari şi albaştri. Din această 
clipă şi pină în a 22-a zi nimeni 
n-a mai dormit noaptea. Cum se 
lăsa întunericul își începea plim- 
barea. Umbla din cameră în ca- 
meră, dărima totul, se cățăra pe 
bufet, dulap, masă... nici un obi- 
ect n-a rămas «necercetat». 

Într-una din expedițiile sale 
de cercetare, Rewati și-a scrîn- 
tit piciorul. Cînd s-a însănăto- 
şit, drept recompensă pentru 
faptul că a suportat cu multă 
răbdare tot tratamentul, a primit 
o jucărie... Un tigru din plastic. 
S-a apropiat neiîncrezător, l-a 
suspectat. Tot curajul său de 
pînă atunci dispăruse. Într-un 
tirziu şi-a luat inima în dinţi, s-a 
năpustit la jucărie şi a mușcat-o. 
Cînd a observat că tigrul-jucărie 
nu se mișcă, s-a uitat foarte mi- 
rat cînd la noi, cînd la jucărie, 
care, în cele din urmă, a fost 
acceptată ca tovarăș în «camera 
lui». Prietenia n-a fost însă de 
lungă durată. Într-o zi, Rewati, 
care se juca cu «prietenul său», 
a găsit ușa deschisă. Şi-a luat 
jucăria în bot şi a fugit în gră- 
dină, unde, spre marea lui mi- 
rare, a văzut o minge. Imediat 
a renunţat la tigrul de plastic, 
s-a repezit la minge şi din acea 
clipă a rămas jucăria lui pre- 
ferată. 

La virsta de patru luni, spre 
surprinderea noastră, am con- 
statat că Rewati e neliniștit, 
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— Ai putea pregăti «camera 
de copii» pînă diseară? Cunoş- 
team sensul acestei întrebări. 
Urma să am un nou locatar. 
Chiar în aceeași seară, Rewati 
«s-a instalat» la noi. 

Mama lui, Mohini. o tigroaică 
albă, a tost adusă acum zece 
ani din India. Era primul «re- 
prezentant al acestei specii» în 
Statele Unite, fapt ce a făcut ca 
ea să devină în scurt timp atrac- 
tia grădinii zoologice. 

Specialiştii s-au gindit că ar 
fi o experiență deosebit de in- 
teresantă şi utilă dacă s-ar ur- 
mări creşterea unui tigru din 
această specie născut însă în 
captivitate... şi Mohini a fost în- 


Da, să nu vă mire, am acasă 
un tigru alb. Nu este nici jucărie, 
nici porte-bonheur, ci un tigru 
veritabil în carne şi oase. Cum 
am ajuns să cresc tocmai un 
tigru alb?... E o poveste mai 
lungă. 

De fapt nu este primul meu 
«copil adoptiv». Datorită soțului 
meu, dr. Theodore H. Reed, di- 
rectorul Grădinii zoologice din 
Washington, am devenit «mama 
adoptivă» a patru ursuleţi albi, 
a doi leoparzi şi a unei pantere. 

Dar să ne întoarcem la Re- 
wati, puiul de tigru alb, noul meu 
locatar. Eram în bucătărie şi 
tocmai pregăteam cina cînd sună 
telefonul. La aparat soțul meu: 
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GARNITURA 623/11 


industrială abia se începeau lucră- 
rile la ceea ce avea să devină, 
un an mai tirziu, prima fabrică de 
mobilă din Focșani. De la 15000 
de garnituri convenționale de mobi- 
lă pe an, cit prevăzuse proiectantul, 
am ajuns să producem, în același 
spaţiu şi aproape cu același perso- 
nal, peste 23000 de garnituri. Şi 
nu numai atit: dacă în anul de debut 
produceam numai două sortimente, 
astăzi numărul produselor a ajuns 
la 23. Au fost aplicate și generali- 
zate procedeele cele mai moderne 
în prelucrarea lemnului: finisări cu 
lacuri poliesterice, cu lacuri mate, 
carbonitice sau opace etc.» 
Produsele celor patru unităţi ale 
Combinatului de exploatare şi in- 
dustrializare a lemnului din Focșani 
sint dintre cele mai diverse, cu un 
grad mai mare sau mai mic de 
prelucrare. Placaj, furniruri, cheres- 
tea, parchete, frize, lăzi, budane, 
mangai, lemn de foc, ambalaje și, 
bineînțeles, mobilă sint doar citeva 
dintre cele 23 de produse amintite 
mai înainte. lar în anul acesta, după 
cum ni se spune, tot la Focșani, 
în cadrul combinatului, va intra în 
funcțiune şi cea mai mare fabrică 


„E greu de aflat, printre materiile 
prime pe care le folosește omul, 
una de o utilizare mai largă decit 
lemnul. Peste tot în jurul nostru, 
în casa unde locuim, în scaunul 
pe care stăm, în hirtia pe care scriem, 
oriunde ne întoarcem privirile găsim 
într-o formă mai mult sau mai puţin 
prelucrată ofranda pădurilor. Lem- 
nul, una dintre marile bogății ale 
patriei noastre, este astăzi meta- 
morfozat în produse cu o apreciabilă 
valoare, cum este, de pildă, mobila. 

Printre numeroasele. combinate 
de prelucrare a lemnului apărute 
in ultimii ani pe harta României 
se numără şi cel din Focşani, uni- 
tate economică complexă, modernă, 
prin a cărei organizare se realizează 
circuitul complet al valorificării lem- 
nului existent în munţii Vrancei: 
bazinele Milcovului, Putnei, Zăbalei 
si Rimnicului. Nesfirşite coloane de 
mașini încărcate cu bușteni se scurg 
neincetat spre cele patru unități 
ale combinatului: la Vidra, la Gu- 
gești și două la Focșani. «Acum 
nouă ani, ne spune tov. Vasile Bo- 
tea, directorul comercial al combi- 
natului, pe locul unde se află ampla- 
sată această puternică platformă 


ae plăci fibrolemnoase din tară, 
cu o producţie de peste 114 000 de 
tone pe an. Acest lucru va însemna 
aproape încă o sută de milioane 
de lei producţie valorică faţă de 
anu! 1970. lar pentru sfirşitul cinci- 
nalului (1975) colectivul acestui 
combinat prevede o creștere a pro- 
ducției valorice care se va cifra 
la peste 560 milioane de lei. Şi toată 
această creștere (in 1970 — cifra 
era de 346 milioane de lei) se va da 
tora în cea mai mare măsură valo 
rificării superioare a fiecărui metru 
cub de lemn 

Astfel, pe piața internă, aşa cum 
prevăd sarcinile de plan ale com 
binatului, vor lua drumul noi garni- 
turi de mobilă estetică și, mai ales, 
funcțională, adaptabilă locuinţelor 
de bloc, cărora li se vor adăuga 
piese disparate, cum ar fi dulapuri, 
canapele, biblioteci, scaune, mese 
etc 

Dintre garniturile complete meri- 
tă să amintim: garnitura 62311, com- 
pusă din birou, masă de lucru, 
canapea (simplă sau dublă), butet, 
vitrină, bibliotecă şi fotolii. De ase- 
menea, cu ocazia ultimelor expozi- 
tii de mobilă, a satisfăcut pe deplin 
gustul solicitanţilor o altă garni- 
tură — dormitorul «Vrancea», con- 
ceput în două variante: pentru o 
persoană şi două persoane. El se 
compune dintr-un dulap cu două 
(sau trei) uşi, un pat simplu (sau 
dublu), două noptiere şi toaletă 

„„„Stoichița, Poeniţa, Varnita, Cire 
şu. Drumuri de munte spre avan- 
posturile forestierilor. Guri de ex 
ploatare indepărtate, nume putin cu 
noscute. Din aceste puncte pieaca 
spre Focşani lemnul. Şi de aici în 
peste 20 de ţări ale lumii mobilă de 
calitate. 
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Oamenii au fost întotdeauna fascinati de formele fantastice pe care le pot lua moluştele: steaua de 
gheață a melcului din Filipine, numit pieptenele lui Venus, strălucirea de marmură a melcilor-ghioc, mi- 
naretul de fildeş al melcului-sfredel din Oceanul Indian, crenelurile de alabastru ale ghiocului de pe coastele 
Floridei sau florile de piatră ale scoicilor cu ghimpi. Cit de dotat poate fi un animal care creează asemenea 
opere arhitecturale?! Cu o cochilie de protecție, cu o radulă care serveşte la căutarea și pregătirea hranei 
şi cu un picior puternic pentru locomoție, moluștele, purtătoarele de cochilii, s-au întins peste tot globul, 
rezistînd la orice condiții. 

Unele «aventuriere» au reușit să supraviețuiască peste linia zăpezilor eterne ale Himalayei, altele în 
apele fierbinţi ale izvoarelor termale, în gheața solidă a lacurilor din Nord, în deșerturile uscate sau în abi- 
surile oceanice, unde presiunea ajunge la tone pe centimetrul pătrat. Însă majoritatea din cele 50 000 de 


specii oceanice purtătoare de cochilii preferă să trăiască la adincimi moderate, pe bancurile de corali și 
pe prispele continentale. Despre acestea din urmă vom relata în cele ce urmează. 

În depunerile de acum 600 milioane de ani ale Cambrianului inferior, oamenii de ştiinţă au descoperit 
cochilii care adăpostiseră ființe vii cu foarte mult timp înainte. S-a presupus că primele moluște, cu trupu- 
rile moi și neapărate, și-au construit cu timpul — prin digerarea elementelor chimice dizolvate în apă — 
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carcase puternice de protecție față de mediul înconjurător ostil. Totul a fost realizat cu ajutorul mantalei, 
una dintre cele mai neobișnuite unelte de construcție; este vorba de un muşchi care acoperă ca un fald 
spatele și părțile laterale ale animalului. Desfășurată, se întinde ca o rochie, iar la unele specii înconjură 
cochilia de jur împrejur. Nenumăraţii pori care o străbat sînt capetele tuburilor în care se secretă o substan- 
tă viscoasă ce se solidifică repede în pelicule subțiri. Peste primul strat se depune al doilea, adeseori cu gra- 
nulația transversală, și astfel, strat peste strat, se formează cochilia. Animalul își poate finisa opera cu un 
strat subțire și lucios ca porțelanul. 


ȘI SCOICILE AU... CURIOZITĂŢI 


Dacă ne-am imagina toate scoicile după tipul cunoscut al midiilor sau stridiilor, care-și petrec viața de 
adult într-un singur loc, ca o piatră însuflețită, am avea mari surprize. Argopecten gibus, Argopecten irra- 
dians şi Chlamys hericius de pe coastele Americii sînt, pentru lumea lor, adevărate campioane de înot, 
ele fiind propulsate de jeturile de apă ce tîşnesc dintre valve. 

O altă scoică (Mytilus edulis) țese fire, ca un păianjen, pe care le leagă de stînci şi pietre, ancorîndu-se 
ea însăși, ca un dirijabil, sau mișcîndu-se încet de-a lungul firului, ca un alpinist. Renumite pentru aceasta 
sînt scoicile din Mediterana (Pinna nobilis), din al căror fir ca mătasea se făcea «pinza de aur» a antichității. 
Meşteşugarii din Tarentum erau renumiți pentru asemenea țesături, extraordinar de rare. Procopius 
menţionează că împăratul Justinian i-a dat în dar satrapului din Armenia veşminte făcute din fir de scoică. 

Scoicile mari (Tridacna gigas) sînt «fermiere», grădini mici de alge cresc sub mantaua lor. La o examinare 
mai atentă a mantalei, se observă mici puncte luminoase care servesc la reflectarea luminii soarelui spre 
aceste grădini. Ultimele cercetări duc la concluzia că algele folosesc produsele de dezasimilare ale scoicii, 
în timp ce scoica ia de la plante oxigen și elemente organice produse de acestea în timpul fotosintezei. 
Merită amintită aici o rudă mai mică a acestui «fermier gigant» (Tridacna maxima), a cărui manta se revarsă 
ca un rîu de culori în toate nuanțele. 

Există scoici care, pentru a se ascunde, fac găuri în stinca solidă, secretind un acid ce atacă calcarul. 
Hiatella poate face în beton o gaură de aproximativ 12 cm. 

Legate de viața omului din timpuri îndepărtate, cochiliile scolcilor Pecten au avut un rol important 
în arta neolitică; ele au fost atribuite cultului Afroditei, reprezentate în mozaicurile din Herculaneum 
şi pe zidurile din Pompei, au împodobit sicriele de plumb din Britania, sarcofagele de marmură din Asia 
Mică și mormintele bizantine; au simbolizat învierea în primele timpuri ale creștinismului, au fost embleme 
ale cruciadelor (Pecten jacobaeus), amulete ale pelerinilor din evul mediu (Pecten maximus)și împodobesc 
şi astăzi blazoanele multor familii vechi din vestul Europei. 

Nu putem încheia acest mic capitol de curiozități fără a aminti de scoica «fabricant de perle» (Pinctada 
margaritifera), de molusca Trunculariopsis, legată de istoria lumii vechi, împingind pe meșteșugarii feni- 
„cieni din Tir şi Sidon să caute de-a lungul tuturor coastelor Mediteranei această materie primă pentru 
splendida vopsea de purpură, apanaj al monarhilor. 

Rude apropiate ale scoicilor, melcii sînt cele mai numeroase moluște, iar formele pe care le pot lua 
aceste animale în adincul mărilor şi oceanelor sint de neimaginat. 

Melcii-ghioc din familia Cypraea populează apele oceanelor Pacific şi Indian, plimbindu-și luciul mar- 
morin în toate culorile şi nuanțele. Familia Conidelor, pe cît este de tulburătoare ca forme şi culori — Conus 
textile (Australia), Conus gloriamaris (Filipine), Conus striatus (Oceanul Indian) —, pe atit este de primej- 
dioasă. Radula modificată în formă de lance conține o otravă cu proprietățile curarei, care acționează asupra 
sistemului nervos, producind paralizia. 


PE DRUMURILE COMERCIALE VECHI — PRIMELE COLECŢII 


Multe dintre cochiliile amintite, cunoscute şi preţuite din vremuri îndepărtate, au fost descoperite 
de arheologi în morminte, unele datînd de 15 milenii. Asemenea descoperiri trasează căile comerciale și 
indică cîteodată legături de necrezut între vechile populații. 

Astfel, o cochilie din Pacific a fost descoperită în ruinele unei așezări din Arizona, o scoică din Marea 
Nordului — într-o așezare palustră din Elveţia, cochilii din Atlantic — în morminte etrusce. 

Suetoniu povesteşte că unul dintre primii mari colecționari de cochilii a fost împăratul Calligula. 
Ajungind în primăvara anului 40 e.n. cu legiunile la Canalul Minecii, s-a uitat la acea barieră de netrecut şi 
a decis că e mai ușor să-l învingăpe Neptun decit pe Britoni. În consecință, a ordonat ca legiunile, în șir 
de bătălie, să culeagă cochilii de pe țărmul francez. S-a reintors la Roma cu ceea ce numea el «pradă de 
război după cucerirea oceanului». 

Marile colecții de cochilii s-au format în Europa începînd însă cu secolele al XVII-lea şi al XVIII-lea. 
Valoarea lor depindea atît de frumusețea cit și de raritatea obiectelor. Catherina a Il-a se mîndrea cu un 
Epitonium scalare de dimensiuni considerabile. Tradiţia spune că împăratul Francisc |, soțul Mariei Theresa, 
a plătit pentru un exemplar asemănător o sumă echivalind cu 20 000 de dolari. 

ŞI pentru colecționari, și pentru oamenii de știință, neprevăzutul și satisfacțiile depind de generozi- 
tatea oceanului. Poate cea mai senzațională descoperire în acest domeniu a avut loc în 1952, cînd vasul 
«Galathea» a scos la suprafață o mînă de «fosile vii» de la o adincime de cca 4 000 m din Oceanul Pacific, 
în dreptul statului Costa Rica. Cele 10 animale, de aproximativ 2 cm, erau moluşte primitive despre care 
se credea că au dispărut acum 350 milioane de ani. 

Valoarea lor ştiinţifică este inegalabilă, aceste moluște dînd posibilitatea studierii «pe viu» a trecu- 
tului îndepărtat al planetei noastre. 
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Mantaua Argopectenei este festonata cu o mulțime de ochi mici, albaştri, ca un şirag de margele. Cu 
toate cå aceşti ochi au nervi optici, 'cristalin şi retina, ei nu înregistreaza decit mişcarea şi lumina. Mici ten- 
tacule de culori inchise si deschise sesizeaza primejdiile. Cilii — filamente ale branhiilor — indreapta hrana 
spre stomac. 


Nautilus macromphalus; ultimele patru specii ale acestui gen de cetalopod s-au retugiat în 
partea de vest a Oceanului Pacitic. Înzestrat cu o cochilie greoaie, pe măsură ce Nautilus crește 
el își astupă una după alta cămăruțele în care a locuit și, prin reglarea gazului conținut în aceste 
compartimente părăsite, cetalopodul poate să-și asigure şi să-și moditice tlotabilitatea. Men- 
ționăm că Nautilus (stinga) posedă un organ vizual tără cristalin bazat pe principiul camerei 
cu tantă. 

În dreapta,Hexaplex erythr'ostomus, gasteropod din largul Paciticului, măsoară 3—6 inch. 
(1 inch.= 5,400 mm). 


